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Estimado cliente:

iGracias por elegir el calentador de aire AUTOTERM AIR! Estamos haciendo todo lo
posible para que este producto cumpla con sus requisitos, de forma que su calidad
satisfaga a todos los clientes.

Introduccion

Este manual estd destinado a empresas especializadas en la instalacion y el
mantenimiento de calentadores de aire AUTOTERM AIR (2D 12V/24V; 4D 12V/24V;
8D 12V/24V; 9D 12V/24V) (en adelante denominados calentadores, o 2D, 4D, 8D y 9D
para simplificar) y usuarios del producto después de la instalacion. EI documento cubre
las principales reglas de instalacion del producto en diferentes vehiculos terrestres y
transporte maritimo pequefio (p. ej., Yyate, barco, draga cortadora), pruebas de
funcionamiento del producto después de la instalacion y procedimientos basicos de
mantenimiento para garantizar un funcionamiento fiable del calentador.

Lea este manual antes de instalar o hacer funcionar los calentadores AIR. Este
manual contiene informacion necesaria para utilizar este producto correctamente. El
incumplimiento de estas instrucciones puede invalidar la garantia del producto, provocar
darios en el producto o la propiedad y ser un riesgo para la salud.
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1 Instrucciones generales y principio de funcionamiento

Los calentadores AUTOTERM AIR estan disefiados para ser utilizados:
e para calentar diversos espacios confinados de vehiculos terrestres, por
ejemplo, la cabina del conductor o el compartimento de carga de furgonetas o
camiones a temperaturas ambiente de hasta -45 °C;

e para calentar cabinas, compartimientos de carga y otros diversos espacios
confinados de transporte maritimo.

El calentador funciona independientemente del motor del vehiculo.

El ventilador incorporado de los calentadores aspira aire a través de la abertura de
entrada de aire. El aire calentado por el calentador se canaliza hacia las cabinas y los
espacios deseados a traves de los canales de salida.

El combustible es suministrado por una bomba de combustible independiente desde
el deposito de combustible del vehiculo o embarcacion, o desde un depdsito de
combustible adicional.

El calentador se puede alimentar por una bateria del vehiculo o una bateria
independiente.

La temperatura de las salas se puede regular mediante un sensor de temperatura y un
panel de control, que establece los pardmetros de calefaccion.

Cuando existe un sensor de temperatura (integrado en el panel de control o instalado
adicionalmente), el calentador estd comparando constantemente la temperatura real con la
temperatura establecida y ajusta automaticamente la capacidad de calefaccion segun la
demanda de calor.

La instalacion del calentador y sus componentes debe ser realizada por
empresas especializadas aprobadas por AUTOTERM. La instalacién del
calentador debe ser realizada Unicamente por especialistas certificados
de acuerdo con las instrucciones de instalacion.

Si el calentador se maneja o se instala incorrectamente, existe la
posibilidad de que se produzcan incendios y dafios a la propiedad
debido a que se estan utilizando componentes eléctricos y combustible.
Este es el motivo por el que se deben observar todas las precauciones de
seguridad e instrucciones de instalacion.

Los parametros basicos y las especificaciones de los calentadores se pueden encontrar al
final de este manual (consulte el Anexo 1).
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2  Precauciones de seguridad

No utilice ni instale el calentador en lugares donde se puedan formar y
acumular vapores o gases inflamables o grandes cantidades de polvo.
Desactive el calentador cuando el vehiculo o la embarcacion esté
cargando combustible.

No cubra el calentador con ropa, piezas de tela, etc., y no coloque tales
objetos delante del tubo de entrada de aire 0 de entrada y salida del aire
caliente.

No instale el conducto de combustible dentro de la cabina de un
vehiculo.

La disposicion de la instalacion debe excluir la posibilidad de
contacto del tubo de escape con la entrada de aire, la tuberia de
combustible u otros objetos inflamables.

El vehiculo donde esta instalado el calentador debe estar equipado con
un extintor de incendios.

No instale cableado eléctrico (arneses) del calentador cerca del
conducto de combustible y el tubo de escape.

Desconecte el calentador de su bateria durante los trabajos de
reparacion del calentador.

No conecte el calentador al circuito de alimentacion de la embarcacion
cuando el motor esté funcionando y no haya bateria.

No conecte ni desconecte los conectores del calentador cuando el
calentador esté encendido.

Cuando se realice una soldadura eléectrica en el vehiculo, o un trabajo
de reparacion en el calentador, el calentador debe desconectarse de la
bateria.

No utilice fusibles con una clasificacion diferente a la indicada en el
diagrama del circuito eléctrico.

No utilice dispositivos improvisados (cables, etc.) en lugar de fusibles.
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e Tome las precauciones de seguridad que deben observarse cuando se
trabaja con sistemas eléctricos y de combustible, al instalar y
desmontar el calentador.

e No desconecte el calentador de la alimentacion antes de que
finalice el ciclo de purga.

e Cuando el calentador se haya apagado, no lo vuelva a encender hasta
que pasen de 5 a 10 segundos.

e No pise el calentador ni cologue ningln objeto encima ni dentro de él.

e El cableado eléctrico, la entrada de aire y la tuberia de
combustible deben protegerse del contacto con los bordes afilados
de las estructuras del vehiculo.

e Por razones de seguridad, péngase en contacto con el taller de servicio
para solucionar los problemas del calentador si este falla dos veces
seguidas en la puesta en marcha.

e En caso de fallos en el funcionamiento del calentador, péngase en
contacto con las empresas de reparacion especializadas autorizadas por
AUTOTERM.

Si el usuario no cumple con los requisitos anteriores, la garantia del calentador se
anulara.
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Readaptacion

Para sustituir un calentador de otra marca por un calentador AUTOTERM AIR,
primero debe comprobar lo siguiente:

-> Diametro del tubo de escape.

El AIR-2D y el AIR-4D tienen un tubo de escape con un didmetro interno de 24 mm
y el AIR-8D y el AIR-9D tienen un tubo de escape con un diametro interno de 38 mm.

Algunas marcas utilizan tubos de escape de diferentes diametros y, en este caso, se
debe utilizar el diametro necesario adecuado para el calentador en uso. Se pueden utilizar
diametros mas grandes, si es necesario (consulte la «Seccién 3.3» para obtener mas
informacién sobre la instalacion del tubo de escape).

Si no se tiene en cuenta este consejo, se puede producir una salida
A insuficiente de los gases de escape debido a la contrapresion, lo que podria
danar el calentador.

- Sistema de combustible.

Al readaptar un calentador, todas las tuberias de combustible y bombas de
combustible anteriores se deben retirar por completo y, en su lugar, debe instalarse un
sistema de combustible adecuado para el calentador AUTOTERM AIR.

Las diferentes marcas de bombas de combustible pueden tener distintas salidas de
combustible y las tuberias de combustible pueden tener distintos diametros (consulte la
«Seccion 3.4» para obtener mas informacion sobre la instalacion del sistema de
combustible).

Hacer caso omiso de este consejo puede provocar un desbordamiento de
A combustible en el calentador o un flujo insuficiente de combustible,
dafando asi el calentador.

-> Cableado eléctrico.

Todos los cables, conexiones eléctricas, paneles de control, etc., anteriores se deben
retirar e instalar con los nuevos componentes adecuados para AUTOTERM AIR (consulte
la «Seccion 3.5» para obtener méas informacion sobre la instalacion del cableado del
calentador).

Los fallos relacionados con la electricidad son comunes cuando se utilizan
/ j \ componentes eléctricos diferentes e inadecuados.
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= Diametro de los conductos de aire.

Se debe utilizar un conducto de aire de al menos 60 mm para el AIR-2D, 90 mm para
el AIR-4D y 100 mm para el AIR-9D. Si el conducto de aire existente tiene un diametro
menor, entonces se debe cambiar todo hasta el calentador de la marca anterior —incluida
la salida de aire caliente anterior— para conseguir el diametro necesario. A continuacion,
se puede reducir el tamafio del conducto de aire utilizando diferentes adaptadores
(consulte la «Seccidn 5» para obtener méas informacion sobre los conductos de aire).

Si no se tiene en cuenta este consejo, se puede sobrecalentar el calentador
y dafarlo.

NO conecte conductos de aire al AIR-8D.

3  Principales requisitos de instalacién de conjuntos y unidades del calentador

El calentador se puede instalar tanto dentro como fuera del vehiculo. Instale el
calentador en un lugar seco que esté protegido contra la entrada de agua y condensados,
suciedad, vibraciones excesivas y emisiones de calor, emisiones del motor o
contaminacion de combustible o aceite.

La instalacion del calentador en un transporte maritimo debe estar
protegida contra la entrada de agua por la borda.

Tenga en cuenta la escora maxima de la embarcacion. La escora no debe
introducir agua por la borda hacia el canal de descarga de los gases de
escape, Y el agua de la sentina o introducida por la borda no debe entrar en
el calentador.

Al instalar el calentador en un area de carga del vehiculo, instalelo a una
altura y ubicacion que evite el contacto con la carga y de manera que la
carga no obstruya la entrada o salida del calentador.

El calentador debe instalarse siguiendo los requisitos de seguridad y teniendo en
cuenta el tipo de vehiculo o embarcacion. Considere todo lo relacionado con los equipos
periféricos, por ejemplo, la longitud méaxima permitida del canal del gas de escape y la
entrada de aire para la combustion, la ubicacion del pasillo de a bordo (para transporte
maritimo), la disposicion y la longitud de los cables eléctricos, la distancia desde el
deposito de combustible, la disposicién de los conductos de aire caliente, y la entrada de
aire fresco.

Se deben tomar todas las precauciones al instalar el calentador para reducir el riesgo
de lesiones al personal o dafios a los equipos, tanto como sea posible.
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3.1 Instalacién del calentador

Instale el calentador, teniendo en cuenta la posicién de operacién permitida segun la
Fig. 1la/b. Tenga en cuenta la posible escora de la embarcacion, si se instala en un
transporte maritimo.

Cuando el calentador se coloca con el tubo de escape orientado hacia abajo y la
entrada de aire orientada hacia uno mismo, se considera una posicion de 0°. AIR-2D y
AIR-4D se pueden inclinar completamente entre 0 y 90°. Desde el mismo punto de vista,
los cables situados en 2D y 4D deben permanecer en el lado derecho o en la parte superior
del calentador. EI AIR-8D y el AIR-9D no deben inclinarse (consulte la Fig. 1a).

AIR-20: AIR-40 AIR-60 AIR-9D

)

- U

X2
&

* — yista del calenfador desae el lateral de la enfrada de aire

Fig. 1a - Posiciones de montaje del calentador

iADVERTENCIA! El funcionamiento fiable del calentador depende
de su correcta instalacion. El calentador se debe instalar
horizontalmente (segun la Fig. 1a).
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Los objetos circundantes deben estar a una distancia suficiente para garantizar una
buena ventilacion. La distancia desde las paredes o tabiques hasta el inicio de la abertura
de entrada del calentador no debe ser inferior a 50 mm para el AIR-2D/4D y 100 mm
para los AIR-8D/9D (consulte la Fig. 1b). La distancia desde las paredes o tabiques hasta
el inicio de la abertura de salida del calentador no debe ser inferior a 150 mm para el
AIR-2D/4D y 250 mm para los AIR-8D/9D. Proporcione proteccion contra la
penetracion de objetos extrafios en las aberturas de entrada y salida, al instalar y hacer
funcionar el calentador. Instale el calentador de modo que facilite la realizacion de
trabajos de mantenimiento.

AIR-ZD, AIR-4D

Yz
I
7
n | |
= — => f~0.-
w4 1
7 oo e
50 150
AIR-80. AIR-90
7
= E| o o] [« - o] =
100 LI 250

Fig. 1b — Distancia desde las paredes

Si se instalan conductos de aire, estas distancias deben ser considerablemente mayores
(consulte la «Seccidn 5» para obtener méas informacion sobre los conductos de aire).

NO lo instale cerca de objetos inflamables o sensibles al calor como
velas, maleteros, ropa, hojas, papel, tuberias de gas, depdsitos de
combustible, etc.

Al instalar el calentador, asegurese de que la brida de montaje sea el Unico lugar de
contacto con la superficie de montaje del vehiculo o embarcacion. La carcasa del
calentador no debe tocar ninguna superficie (Fig. 2b), para evitar su deformacion, el
atascamiento del ventilador de aire y el posible sobrecalentamiento.

10
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Instale el calentador en una superficie plana, ya que al instalarlo en una
superficie irregular, puede doblar su carcasa, bloqueando asi el
ventilador (causa comun de error 27).

Al instalar el calentador se recomienda
utilizar un soporte de montaje adecuado
especifico para la ubicacion de montaje
deseada (puede adquirir una variedad de
soportes de montaje en su distribuidor local)
y una junta de goma (como se ve en la Fig.
2a) para la superficie de instalacion del
calentador.

En caso de que el calentador se instale
en una furgoneta grande para pasajeros o un
autobus, no son necesarios los soportes de
montaje. Fig. 2a - Placas de montaje

Si el calentador se instala en un pedestal o un soporte de montaje, cubra la entrada
de aire, el tubo de escape vy las areas de las tuberias de combustible con una cubierta de
metal.

— ==

=

Fig. 2b - Dejar espacios libres

11
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Para los calentadores AUTOTERM AIR-2D y AIR-4D, los orificios en la carroceria
del vehiculo deben hacerse como se muestra en la Fig. 3. El calentador se puede instalar
utilizando las placas de montaje que se muestran en la Fig. 2a. En este caso, los esparragos
suministrados con el calentador se deben sustituir por esparragos mas largos.

AIR-20: AIR-40 AIR-60 AIR-90
T [ccsaircmreans 2
& & _ 40min..80max
@ o 120min. 200max
—— - 4 0MmB °1- 1 =t
2 A el e —6 |
<~ @ g oLm
SN SE AT R
R L Sl
L _ S #8

485 | 635 755 5 ome | _

N[ g7 | 9]
"4 oma hd ! Ly
1z 260 Rl nd

) - [RECCION DEL FLUJO DE AIRE
ome - Taladros

Fig. 3 — Orificios de montaje

Corte la abertura dentro de la carroceria del vehiculo (en caso de que la pared lateral
0 el suelo no tenga un grosor superior a 3 mm) para la instalacion del calentador AIR-8D
como se muestra en la Fig. 3. Si el grosor de la carroceria del vehiculo (suelo) es superior
a 3 mm, la instalacién del calentador requiere lo siguiente:
1. Corte un orificio rectangular en la carroceria del vehiculo, con un tamafio de
180x95 mm
2. Fije el soporte de montaje* al calentador (este soporte puede estar fabricado con
chapa de acero de al menos 2,5 mm de grosor);
3. Instale el tubo de escape, la entrada de aire y el conducto de combustible al
calentador, y fije todo el conjunto a la carroceria del vehiculo.
*_—pieza opcional

12
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3.2 Instalacion del tubo de entrada de aire

El aire para la combustién no se debe tomar

del interior, espacio habitable, motor o [a/em‘adar\
compartimiento de equipaje del vehiculo o | I
embarcacion. El aire se debe tomar de areas bien
ventiladas o del exterior del vehiculo o
embarcacion. La longitud maxima del tubo de QI - Abrazadera
entrada de aire es de 2 metros. El tubo de aire debe
ser lo mas corto posible (cortelo a la longitud
necesaria).

, . - . Fig. 4 — Conexion del tubo de aire al
Esta prohibido utilizar el calentador sin calentador
un tubo de entrada de aire.

|
i
|
i

ubo de entrada
de aire

El tubo de entrada de aire esta

conectado directamente al tubo del
calentador y se sujeta con una
abrazadera (Fig. 4).
Al colocar el tubo de entrada de aire,
evite las curvas cerradas y no
obstruya su abertura con objetos
extranos.

Asegurese de que la abertura apunte hacia abajo (vea la Fig. 5). Si eso no es posible,
se debe taladrar un orificio de 3 mm de diametro en el punto mas bajo del tubo.

En una instalacion correcta, los tubos de escape y entrada de aire tienen que estar en
el mismo lado (Fig. 6a/b). La distancia entre ellos debe impedir la reaspiracion de los
gases de escape a través de la entrada de aire (al menos 20 cm).

Fig. 5 — Posicion del tubo de entrada de aire/escape

13
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Fig. 6b - Ubicacion de los tubos de entrada de aire y escape en transporte maritimo

Hacer caso omiso de esta recomendacion puede llevar al movimiento
opuesto de la llama hacia el ventilador de la bomba de aire, a fundir
el ventilador de la bomba de aire y a quemar un calentador.

La entrada de aire no se debe instalar en la direccién del movimiento
del vehiculo o embarcacion.

En los casos en que no se pueda garantizar la entrada de aire limpio,
como en los vehiculos todo terreno y especiales, instale el filtro de
aire AUTOTERM especifico (conj. 2684)

14
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3.2.1 Instalacion del tubo de entrada de aire en el transporte maritimo

-> Entrada de aire de zonas bien ventiladas

La presion ambiental y la ventilacion suficiente con aire exterior deben estar
presentes en la zona de entrada de aire. No se permite aumentar o reducir la presion en las
zonas de entrada de aire. Se recomienda unir el conducto de aire a lo largo de su longitud
al casco de la embarcacion utilizando abrazaderas de plastico, cuando sea posible.
Coloque una tapa en el extremo del conducto de aire para protegerlo de la aspiracion de
objetos extranos.

- Entrada de aire desde el exterior de la embarcacion

Debe utilizarse un tubo de entrada de aire (Fig. 7) para tomar el aire del exterior,
Haga una abertura de 26" mm de diametro en la borda de la embarcacion para instalarlo.
Instale una junta de goma entre la brida del tubo de entrada de aire y el casco de la
embarcacion. Fije el conducto de aire con tres pernos como se muestra en la Fig. 7.
Conecte el conducto de aire al tubo de entrada de aire con la abrazadera. Se recomienda
unir el conducto de aire a lo largo de su longitud a los elementos del casco de la
embarcacion utilizando correas de amarre de plastico, cuando sea posible. Haga una
abertura de 3 mm en el punto inferior del conducto de aire para drenar el condensado o el
agua gue haya penetrado en el tubo de entrada de aire.

No coloque la abertura de entrada del tubo de entrada de aire
delante del flujo de aire entrante de la embarcacién en movimiento.

Fig. 7 - Instalacion del tubo de entrada de aire

1 — Tubo de entrada de aire; 4 — Junta;
2 — Brida del tubo de entrada de aire; 5 — Conjunto de fijacion;
3 — Casco de la embarcacion; 6 — Abrazadera.

15



3.3 Instalacion del tubo de escape

Al instalar el tubo de escape, tenga en cuenta la
temperatura alta (hasta 500 °C) del tubo de escape cuando
el calentador estd en funcionamiento. Corte el tubo de
escape (tubo flexible en espiral metalico con longitud
maxima de 2 metros) a la longitud necesaria. Se
recomienda utilizar un tubo de escape de dos capas al
instalar el calentador. Conecte el tubo de escape (Fig. 8)
con las abrazaderas e instalelo de modo que quede
ligeramente inclinado hacia abajo en la direccion del
escape. Instale aislamiento térmico en el tubo de escape
para proteger distintas secciones de la embarcacion
(cableado u otros objetos sensibles al calor).
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Calentador

Abrazadera

Tubo de escape
metalico

Fig. 8 — Conexidn del tubo metalico al
calentador

Instale el tubo de escape para evitar la posibilidad de una entrada repetida
de gases de escape por el tubo de entrada de aire, y asegurese de que no
entren gases de escape en el interior ni sean aspirados por el ventilador a

través del radiador de la cabina.

Al final del tubo de escape se instala un blindaje, que es necesario para
tener un funcionamiento estable en los modos de calefaccion bajos (Fig.

9).

En ausencia del blindaje, el aire se enviard hacia
atras, al interior del tubo de escape. Esto conduce a un
aumento del tiro del calentador y altera la capacidad de
calor. Los gases de escape deben eliminarse fuera del
vehiculo.

El calentador esta provisto de silenciador de
escape hermético. Esto significa que se puede montar
en embarcaciones pequefias y espacios confinados.
Pero para montar el silenciador de escape en la parte

Blindaje

Aislamiento

Corte de 15 mm

exterior del vehiculo, se debe taladrar un orificio de 5

térmico

mm de diametro en la parte inferior del silenciador

Fig. 9 — Blindaje del tubo de escape

(vea la Fig. 10a).

Si la posicion de montaje deseada
requiere que el silenciador de escape se monte
verticalmente, se debe taladrar el orificio de
drenaje de condensado, como se muestra en la
Fig. 10b, para evitar la acumulacion de

condensado en el silenciador de escape. Si eso Sitenciador [ \ .
no es posible, se recomienda instalarlo | Brocade’5mm /E Orificio de drenaje

lateralmente (vea la Fig. 10a).

ae condensado

Fig. 10a — Orificio de drenaje de condensado para
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La salida del tubo de escape se debe instalar
apuntando hacia abajo (Fig. 5), pero debe estar en una
posicion tal que evite la obstruccion o la entrada de nieve y
suciedad, y también permita un drenaje libre del agua que
haya penetrado en el tubo.

Al instalarlo en el transporte maritimo, el
silenciador debe montarse utilizando el perno y la
tuerca proporcionados, para que quede en una posicion
fija. Broca

Haga cortes longitudinales (aproximadamente de 15 | %> /m7
mm) (vea las Fig. 8, 9 y 11) en los extremos del tubo de
metal para asegurar un mejor sellado al conectar el tubo del  Fig. 10b - Orificio de drenaje de
calentador al tubo de descarga de gases de escape a través condensado para montaje vertical
de la borda de la embarcacion, pero sin ir mas alla del tubo a
cubrir.

El anillo de goma (se ofrece por separado) debe usarse si el tubo de escape atraviesa
piezas de plastico, por ejemplo, el parachoques de un vehiculo (vea la Fig. 11).

Silenciador

Orificio de
arenaje de
condensaado

Tubo de escape

Aislamiento

Pieza de pldstico
[ubo de escape

Fig. 11 - Conexion del tubo de escape al calentador y uso del anillo de goma

El tubo de escape necesita aislamiento adicional en cada conexion del
tubo de metal, por ejemplo, utilizando una cinta o sellador resistente
al calor, para evitar fugas de gases de escape en los puntos de
conexion.

Se debe instalar un aislamiento térmico adicional en los lugares
donde el tubo de escape atraviesa el suelo o la pared lateral del
vehiculo (Fig. 12) para evitar riesgos de incendio innecesarios.
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Aislamiento

Fig. 12 — Instalacion del aislamiento térmico adicional

El extremo del tubo de metal no debe entrar en contacto con la junta de goma del
calentador. Se recomienda instalar la descarga de gases de escape de una manera que no
permita que los gases de escape fluyan dentro de los espacios utilizados por las personas,
como la cabina del conductor o los alojamientos del transporte maritimo (p. ej., lejos de
las ventanas o puertas abiertas), para evitar la posibilidad de inhalar gases de escape
peligrosos.

No coloque la abertura de salida del tubo de escape frente al flujo de
aire entrante del vehiculo o embarcacion en movimiento (consulte la
Fig. 5).

3.3.1. Instalacién del adaptador para tubo de escape en el transporte maritimo

Los gases de escape se descargan por la borda de la embarcacion. Instale la descarga
de gases de escape en un lugar inaccesible para el agua (al menos 60 cm por encima de la
linea de flotacion) y para evitar la posibilidad de una entrada repetida de gases de escape
por el tubo de entrada de aire.

Para instalar el adaptador para tubo de escape (accesorio del casco), taladre un
orificio en el casco de la embarcacion con un diametro de al menos 5 mm mayor que el
diametro exterior real del accesorio del casco. Instale el tubo de escape en él como se
muestra en la Fig. 13 con el tubo mirando hacia arriba (para evitar la penetracion de
agua). Instale una junta de goma entre la brida del tubo de escape y el casco de la

embarcacion, para sellar la conexion.

Para evitar fugas de gases de escape 0 caidas de
los tubos de escape, se recomienda utilizar un
cemento para tubo de escape o un tipo diferente de

sellador en cada conexién del tubo de escape. Los
veleros no deben instalar el adaptador para tubo de
escape en el lado del casco, solo en la popa.

1 - Adaptador para tubo de escape: 5 - Fijaciones:
7 - Brida gel fubo de escape; 6 - Abrazadera,
7 - Junta, 7 - Tubo de metal.

4 - (asco de la embarcacion;

Fig. 13 - Instalacion del tubo de escape
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3.4 Instalacion del sistema de combustible

No haga funcionar el calentador utilizando biocombustible.
Utilice dnicamente el combustible diésel que cumpla los requisitos

estipulados por EN590, y en funcion de la temperatura ambiente.

Siga las instrucciones de las Fig. 14 y 17 para instalar el sistema de combustible. La
bomba de combustible y el conducto de suministro de combustible deben estar protegidos
de la calefaccion.

Se recomienda instalar un pequefio filtro de combustible en el conducto antes de la
bomba de combustible. Aseglrese de que el filtro esté completamente lleno de
combustible. Asegurese también de que esté utilizando conductos de combustible del
mismo diametro del conducto que se proporciona con el calentador.

No saque combustible del filtro de combustible o de sus carcasas, ya que al
hacerlo se produce una fuga de combustible.

No saque combustible del conducto de combustible situado entre el filtro y
la bomba de combustible del motor del vehiculo, el conducto de retorno
del motor o después de la bomba de alta presién del vehiculo.
El calentador no esta disefiado para funcionar con una presion tan
alta.

> [>[>

El sistema del conducto de combustible debe ser lo mas corto posible. La
longitud méaxima recomendada del conducto es de 5 m. La distancia entre
el deposito de combustible y la bomba de combustible no debe exceder de
1 m, y la distancia entre la bomba y el calentador no debe exceder de 4 m
(vealas Fig. 14y 17).

3.4.1 Succion de combustible utilizando una manguera de succion

>

Antes de instalar una manguera de succién en un depdsito de combustible
del vehiculo o embarcacion, asegurese de que el nivel de combustible sea
lo suficientemente alto para garantizar el funcionamiento del calentador, y
lo suficientemente bajo para extraer facilmente el depdsito, si fuera
necesario.
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1 - Depasito de combustible del ) : N ——
vehiculo 4 - Bomba de combustible A
2 - Manguera de succion de B : Calentador U
combusibie 5 - Acoplamiento
3 - Conducto de combustible ,\‘_ 5
5
]

Fig. 14 - Ejemplo de suministro de combustible al calentador con una manguera de succion

El combustible se toma directamente del
depésito de combustible del vehiculo o
embarcacion o un depdsito adicional. Taladre un
orificio de 16 mm de diametro en el depdsito
para instalar una manguera de succion. Al
taladrar el orificio en el depoésito, siga las
precauciones de seguridad que deben observarse
cuando se trabaja con un transporte lleno de
combustible o sustancia eXpIOSiva- Fig. 15a — Instalacion de  Fig. 15b — Instalacion de

Si es necesario, corte el tubo sumergible de la manguera de succion la arandela
la manguera de succion para dejarlo mas corto de combustible
antes de la instalacion. Su extremo inferior debe estar situado a unos 10-15 mm por
encima del fondo del depdsito, o a una altura adecuada para proporcionar combustible
para el motor en cualquier momento. El corte en el extremo de la manguera de succion
debe hacerse en un angulo de 45° con respecto al eje del tubo. Retire todas las rebabas del
corte después de terminar el trabajo.

Instale la manguera de succion en el deposito como se muestra en la Fig. 15a. Instale
la arandela especial de la manguera de succion en el orificio del depdsito como se
muestra en la Fig. 15b. Aplique un sellador hermético en la superficie roscada del
deposito de succion para sellar correctamente la conexidn entre la manguera de succion y
el deposito.

dl

o
3]
s

No instale nunca la manguera de succion en el lateral del deposito de
combustible. Se debe instalar en la parte superior del depésito.
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3.4.2 Succion de combustible de un deposito de combustible adicional

Considere la conveniencia de cargar combustible en el pared o casea Gel vehidla o
depésito al instalarlo (Fig. 16). Instale el depdsito de
combustible de tal manera que la cantidad de combustible y - HEED g
sus posibles fugas en la entrada, la boguilla de succion o las %" % 02057
conexiones se puedan controlar visualmente. .

Deposito de
Cuando llene el deposito de combustible, combusfible
tenga cuidado de no derramar el combustible
en el sistema de escape, el cableado u otros
objetos, que podrian dafiarse debido a su
contacto con el combustible. Saporte
El depdsito de combustible se debe instalar ——
con su lado ancho perpendicular a la Direccion del movimiento
direccion del movimiento del vehiculo o gel veficulo o
embarcacion (Vea la Fig- 16)- Fig. 16 - Instalacion del depdsito

de combustible
3.4.3 — Succion de combustible del deposito del vehiculo

El combustible se toma de un conducto de combustible del vehiculo utilizando una
piezaen T (vea la Fig. 17). Este método se puede utilizar si no hay presion en el conducto
de combustible. Si el vehiculo esta equipado con una bomba de combustible de baja
presion en el deposito, entonces no se pueden usar esos conductos de combustible, sino
que hay que instalar una manguera de succiéon. Tenga en cuenta la posicion de
instalacion de la piezaen T.

1 - Deposito de combustible del vehiculo 4 - Bomba de combustible
2 - (onducto de combustible del vehiculo 5 - Acaplamiento
J - Conducto ge combustible 6 - Plezaen T

Fig. 17 — Succion de combustible utilizando una piezaen T
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3.4.4 Instalacion de la bomba y el conducto de suministro de combustible

La bomba de combustible estd conectada
al calentador a través de su propio arnés y
suministra combustible segun la capacidad de
calor requerida a la cAmara de combustion del
calentador. La bomba funciona por medio de
impulsos eléctricos enviados por la unidad de
control. Al funcionar, la bomba hace un
sonido de clic metalico caracteristico.
Se recomienda instalar la bomba de
combustible cerca del depdsito de
combustible (la distancia no debe exceder de

Fig. 18 — Angulo de instalacion de la bomba de
combustible Advers (1) y la bomba de combustible
Thomas Magnete (2).

1 metro [vea las Fig. 14 y 17]) y por debajo del nivel bajo de combustible en el deposito,
pero no 70 cm por debajo del nivel minimo de combustible (vea la Fig. 19, referencia [a]).
Pero la distancia entre la bomba y el calentador no puede ser superior a 1,5 metros (vea la
Fig. 19, referencia [b]). La bomba se debe colocar con un ligero angulo hacia arriba (vea

la Fig. 18).

Si por alguna razén se pone en riesgo el sellado de la bomba de combustible, se
recomienda instalar la bomba en una posicidon mas baja que el calentador, para evitar
fugas y que se derrame el combustible en el calentador debido a la accidn de la gravedad.

Recuerde purgar adecuadamente la bomba de combustible
«silenciosa» TH11. Si no se purga correctamente sera tan ruidosa como la

bomba de combustible estandar.

Para purgarla, arranque el calentador y coloque la bomba con su salida
hacia arriba hasta que no haya burbujas de aire en el conducto de
combustible y, a continuacion, fije la bomba en la posicién recomendada.
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a=70cm (e HW
b=15m
¢ 5 4 (S
Conducto de combustible
3 4 {
-] 1 J
2 ) -~
)/ S
4
Nivel minimo de combustible
_ ——
Nivel recomendado para la instalacion de la bomba S
1 - Deposito de combustible adicional, 4 - Acaplador;
2 - Deposito de combustible del vehiculo: 5 - Bomba de combustible
7 - Manguera de succion de combustible;

Fig. 19 — Posicién de altura de la bomba en el sistema de combustible

Conecte la bomba a la abrazadera de goma flexible (suministrada con el calentador),
para reducir la transferencia de ruido al bastidor del vehiculo o casco de la embarcacion
(vea la Fig. 20).

Siga las instrucciones de las Fig. 14 y 17 para instalar los conductos de suministro de
combustible. Utilice abrazaderas para unir los conductos. No apriete demasiado las
abrazaderas tratando de evitar fugas, ya que las abrazaderas se rompen facilmente si se
aprietan con demasiada fuerza.

Es preferible colocar el conducto de suministro de combustible en linea recta y con
una pequefia inclinacién hacia arriba en la direccion del calentador. EI conducto se debe
sujetar a distancias iguales para evitar el doblamiento, los efectos de las vibraciones y las
fracturas. No permita el contacto de la bomba y el conducto con objetos calientes. Corte el
conducto solo con un cuchillo afilado, como se muestra en la Fig. 21. En las zonas de los
cortes, no debe haber un estrechamiento de la seccién transversal del flujo del conducto,
ni abolladuras o dobleces.

1
|
I
|
|
|
|
|
|

o

Fig. 20 - Abrazadera de
goma flexible

Fig. 21 - Corte del conducto antes de la instalacién
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3.4.5 Instalacién del arnés eléctrico de la bomba de combustible

Si es necesario acortar la longitud del arnés de cableado de la bomba de
combustible, se puede eliminar la parte innecesaria del centro del arnés.
El punto de conexion debe estar aislado.

No conecte nunca la bomba de combustible a una fuente de alimentacion
de CC. Se quemara la bobina de la bomba de combustible.

La instalacion del conector del arnés electrico de la bomba de combustible se muestra
en la Fig. 22.

Asegurese de que el cableado de la bomba se instale de la forma deseada antes de
insertar las clavijas del cableado en la carcasa de plastico.

Asegurese de que las clavijas estén completamente insertadas y que queden fijas en la
carcasa de plastico. Cuando se inserta correctamente, se puede escuchar un pequefio clic.
La polaridad de las clavijas no importa.

Carcasa de plasfico )
del_conector (laviias

1]

1 _
.|

J

Fig. 22 - Instalacion del conector del arnés eléctrico de la bomba de combustible

3.5 Instalacion de cableado del calentador

Instale los arneses eléctricos del calentador de acuerdo con el diagrama de
conexiones eléctricas del calentador (consulte el Anexo 4).

Al instalar los arneses eléctricos evite la posibilidad de que se calienten. Instale todos
los arneses de cables y elementos eléctricos en lugares secos y protegidos. No es
admisible la deformacion ni el movimiento de los cables cuando el vehiculo o la
embarcacion estan funcionando.

iIMPORTANTE!
Los fusibles deben quitarse antes de instalar los arneses eléctricos.

La bateria del vehiculo o una bateria auxiliar alimentan el calentador. Controle la
carga de la bateria de forma regular. Se recomienda desconectar el calentador de la bateria
para evitar que se descargue durante el atraque o almacenamiento prolongado de la
embarcacion o el vehiculo. No desconecte el calentador de la alimentacion antes de
que finalice el ciclo de purga.

El calentador debe estar conectado a una fuente de alimentacion ininterrumpida en
todo momento. Si se corta la alimentacion del calentador, se perderan los ajustes (reloj,
modo de funcionamiento y configuracion).
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Si el calentador esta conectado a una instalacion eléctrica existente, el cableado debe
tener un didmetro suficiente para evitar la caida de tension (causa principal del error 15).
Siempre se recomienda conectar el calentador directamente a la bateria del vehiculo o
embarcacion, o a una bateria auxiliar. Se recomienda encarecidamente utilizar cables
nuevos y suministrados para la instalacion del calentador.

3.6 Instalacion del sensor de temperatura (opcional)

El sensor de temperatura (Fig. 23) mide la temperatura del aire en el area de su
instalacion y permite hacer funcionar el calentador en un modo de temperatura
establecida. Instale el sensor en un lugar comodo (apropiado) en la sala climatizada.

El funcionamiento del calentador con un sensor de temperatura se describe en el
manual de funcionamiento del panel de control.

La longitud méxima del arnés del sensor es de 5 metros. La regulacion de la
temperatura depende de la ubicacién del sensor.

Siga estas recomendaciones, al instalar el sensor de temperatura:

Instale el sensor: No instale el sensor:
v" en la cabina climatizada méas grande; © cerca del deflector, para evitar el efecto
v" en la posicion media de distribucion de del flujo de aire caliente;
temperatura de la cabina; © cerca de la pasarela;
v en una pared interna vertical de la © detras de cojines o cortinas u otros
cabina, si es posible; accesorios;

v/ a una cierta distancia de las fuentes de © bajo una luz solar directa;

calor. o cerca del techo.

Cuando haya ,
instalado el sensor de Rojo Lonector
temperatura, lleve el Sensor

R N I I )

conducto hasta el
calentador, y conecte la
zapata del sensor de
temperatura al conector
correspondiente del
calentador.

Fig. 23 — Sensor de temperatura
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3.7 Instalacion del panel de control

El panel de control esta destinado al control de
funcionamiento del calentador. Instale el panel en un lugar
cémodo (apropiado) protegido del agua. El panel se sujeta
mediante una cinta adhesiva de doble cara o un soporte
estandar (Fig. 24). El cable se puede sacar de la carcasa del
panel a través de la cubierta posterior o la parte de la
superficie interna de la carcasa. Antes de la instalacion, Q
desengrase la superficie donde se instalara el panel. Retire la %
pelicula protectora de la cinta adhesiva e instale el panel en
la SUperﬁCie preparada. Fig. 24 — Instalacion del panel de

No empalme el cable del panel de control. Estd4  control PU-27 mediante un
transmitiendo una sefial digital. En el caso de una conexion soporte de montaje

defectuosa, esto provocara fallos. Si el cable suministrado es demasiado corto, se
recomienda comprar un cable alargador a un distribuidor local.

4 Prueba del calentador después de la instalacién y primera puesta en
marcha

El calentador solo se puede poner en funcionamiento cuando el sistema se ha
instalado completamente.
Después de la instalacion, compruebe:
- el apriete de las abrazaderas;
- latension de la bateria;
- la fiabilidad de la conexion de los contactos eléctricos de los arneses y conjuntos
del calentador.

Llene el conducto principal de combustible, preferiblemente utilizando un dispositivo
de cebado, que se puede solicitar a los distribuidores oficiales. Cuando el sistema de
combustible esté lleno, compruebe que el conducto de suministro esté sellado.

Arranque el calentador y compruebe su funcionamiento en los modos minimo y
maximo. Compruebe la estanqueidad y el sellado de todas las conexiones de los
conductos de aire y de suministro de combustible.

Haga funcionar el calentador en modo maximo durante aproximadamente 2 horas.

Durante la primera puesta en marcha, el tubo de escape podria emitir
un poco de humo durante un corto periodo de tiempo.

El proceso de puesta en marcha del calentador comienza con menos de un minuto de
prueba automatica de encendido. Durante ese tiempo el calentador comprueba de manera
rutinaria sus componentes en busca de errores. En esta fase, todos los componentes se
encienden durante un momento, lo que se traduce en un solo clic audible de la bomba, un
breve estallido del ventilador y controles internos de la bujia incandescente y los sensores.
Después de eso, comienza una fase de calentamiento de la bujia incandescente para
eliminar cualquier vapor de combustible que quede en el ciclo de trabajo anterior, que
dura hasta 120 segundos y no emite ningun sonido. Sea paciente.
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Una vez que termine la purga, comienza el proceso de encendido y la continuacién
del modo de ajuste, lo que significa que el ventilador comenzara a girar lentamente y la
bomba de combustible comenzara a hacer clic.

Antes de iniciar el modo de trabajo deseado y el ajuste de
alimentacion/temperatura, el calentador se alimentara con la maxima
potencia para calentar la camara de combustion y garantizar las
temperaturas de combustion adecuadas.

Dependiendo de la temperatura ambiente y el modelo del calentador,
este proceso puede tardar hasta 15 minutos.

El aire caliente se produce solo después de calentar el intercambiador
de calor. Este proceso tarda de 3 a 5 minutos dependiendo de la
temperatura ambiente y el modelo del calentador.

NO SUCEDE AL INSTANTE

Detenga el calentador. Cuando el calentador se detiene, el suministro de combustible
se detiene y la camara de combustion y el intercambiador de calor se ventilan para reducir
la temperatura.

Después de la primera puesta en marcha, pruebe el calentador con el motor en
marcha del vehiculo o embarcacion para comprobar posibles problemas de suministro de
combustible o energia.

Durante las primeras horas de funcionamiento, el calentador puede
emitir un olor desagradable. Para deshacerse del olor, haga funcionar
el calentador durante varias horas con la maxima potencia. Asegure
una buena ventilacion en el lugar de la instalacion.

El aislamiento del tubo de escape tiene que quemarse. Eso también
provoca un olor desagradable.
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4.1 Caracteristicas del control automatico

si por alguna razén el calentador no arranco, el proceso de arranque se repetird
automaticamente. Después de dos intentos fallidos, el calentador se apagara;

si durante el funcionamiento del calentador se interrumpe la combustion, el
calentador rearrancara automaticamente. Los rearranques después de apagados
consecutivos se realizan hasta tres veces;

en caso de sobrecalentamiento de la bobina del calentador (por ejemplo, debido a una
entrada o salida bloqueadas de la unidad de calefaccion), el calentador se apagara
automaticamente;

si se supera la temperatura maxima del aire caliente (por ejemplo, debido al cierre de
la salida de la unidad de calefaccion), el calentador se apagara automaticamente;

si la tension cae por debajo de 20 V (10 V) o aumenta a méas de 30 V (16 V), el
calentador se apagara automaticamente. Los nimeros entre paréntesis corresponden a
los calentadores con una tension nominal de 12 V;

si el calentador se apaga debido a una situacion de emergencia, aparecera un codigo
de fallo en el panel de control. El cédigo de fallo y el LED que indica el modo de
funcionamiento parpadearan;

en caso de que uno de los sensores de temperatura esté defectuoso, el calentador no
se pondrad en marcha y aparecera un codigo de fallo en el panel de control.

5 Instalaciéon de los conductos de aire

El aire para calefaccion debe tomarse desde un espacio limpio y protegido de la

lluvia, salpicaduras, suciedad, agua y sin gases de escape. No extraiga nunca aire del
compartimiento del motor.

El aire fresco del exterior o el aire recirculado de las salas si que se puede utilizar

para calefaccion.

- Toma de aire fresco.
El aire se toma del exterior, se calienta y se suministra a las salas interiores. Este

funcionamiento renueva el aire en los espacios climatizados y reduce la humedad.
Observe las ubicaciones de las salidas de ventilacion en las cabinas y asegurese de que su
numero sea suficiente.

La instalacion del calentador en un transporte maritimo tiene que evitar la
entrada de agua por la borda o de lluvia en el espacio interior del
calentador.

La entrada de aire desde el exterior puede conducir a una pérdida de
capacidad de calefaccién, y un aumento del consumo de combustible y
energia eléctrica. Por razones de seguridad, no se recomienda, debido
al alto riesgo de que los gases de escape (los suyos o de otros vehiculos)
lleguen a los espacios habitados.
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En este caso, el aire caliente se toma de las habitaciones interiores. La ventaja de esta
opcion es un calentamiento rapido debido a un mejor uso del calor. Sin embargo, este
funcionamiento no reduce la humedad y el aire en los espacios climatizados no se

renueva.

Para instalar canales para el aire del calentador, utilice solo conductos de
aire térmicamente estables, disefiados para temperaturas de funcionamiento

de hasta 130 °C.

El aislamiento térmico es necesario para reducir las pérdidas de calor al
colocar conductos de aire a través de salas 0 espacios gue no necesitan
calefaccidn, por ejemplo, al instalarlos cerca o por encima de un conjunto

de baterias.

iADVERTENCIA!
No conecte conductos de aire a los calentadores de aire AIR-8D, ya que
esto puede causar un sobrecalentamiento del calentador.

Se pueden afiadir componentes
adicionales de conductos de aire al
calentador para distribuir el aire
caliente (Fig. 26a/b/c). Cada uno de
los componentes reduce el caudal
total de aire caliente (Fig. 25). Para
que esté seguro de que la opcién que
selecciond para la instalacion de los 1
conductos de aire es aceptable y no

5%

N

65%

t 50%

00%

8%

50% 1

/

AN

— 150

1 1

100% 100%

dara como resultado una reduccion
masiva del flujo de aire caliente o un
sobrecalentamiento del calentador,

Fig. 25 — Ejemplos de distribucion de aire con diferentes

componentes

debe tener en cuenta la distribucion del aire con diferentes componentes.

El sistema de conductos de aire debe ser lo mas simple posible. Los
sistemas complicados conducen a la pérdida de calor.

El didmetro del conducto de aire depende del
modelo del calentador. El sistema de conductos de
aire siempre debe comenzar con el diametro
designado para el tipo de calentador, pero después
ese diametro se puede reducir usando diferentes
adaptadores (vea las Fig. 26b/c). El uso de
diametros mas pequerios que los designados como

Calentador Tamafio del
conducto
AIR-2D 12V/24V @ 60 mm
AIR-4D 12V/24V 2 90 mm
AIR-9D 12V/24V 2 100 mm

Tabla 1 — Tamafio minimo de los conductos segn
el modelo del calentador

inicio del sistema, puede hacer que el calentador se sobrecaliente. EI primer metro del

conducto de aire debe ser lo mas recto posible.
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Cuando se utilizan conductos de aire de doble canal, un canal debe
terminar con una salida de aire sin posibilidad de cierre.

El calentador se suministra con rejillas de entrada y salida ya instaladas. De esta
forma, el calentador se puede utilizar para calentar la sala o cabina en la que esta
instalado. Si hay que calentar varias salas o cabinas, cologue conductos de aire a lo largo
del perimetro de la embarcacion. Sustituya la rejilla de entrada o salida del calentador para
conectar el conducto de aire (solo para los AIR-2D y AIR-4D). Utilice un destornillador
plano para soltar los enganches de la carcasa del calentador y retire la rejilla. Instale un
adaptador (solo para el AIR-4D) y fijelo al conducto de aire con una abrazadera. Utilice
distintas formas de adaptadores y conectores para la distribucién de aire caliente (se
recomienda usar adaptadores en forma de Y para reducir la resistencia y aumentar la
efectividad, si es posible). Instale deflectores en los extremos de los conductos de aire
(Fig. 26a para el AIR-2D y Fig. 26b para el AIR-4D).

Al instalar un conducto de aire en la entrada de aire, el nivel de ruido
aumentara. Se recomienda instalar un silenciador.

No deforme los canales con flujo de aire caliente. Esto puede afiadir una resistencia
adicional al flujo de aire caliente y reducir la eficiencia del calentamiento.

Instale conductos de aire sin dobleces excesivas 0 secciones estrechas. El area de
la seccidn transversal del conducto de aire no debe ser menor que la correspondiente
a la salida del calentador.

Al distribuir el suministro de aire caliente, uno de los deflectores DEBE ser de un
tipo «sin posibilidad de cierre» para evitar el sobrecalentamiento del calentador.

Fig. 26a — Conexiones de conductos de aire para el AIR-2D (60 mm)
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Fig. 26b — Conexiones de conductos de aire para el AIR-4D (90 mm/75 mm)

p i

Fig. 26¢ — Conexiones de conductos de aire para el AIR-9D (100 mm/90 mm)
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6 Recomendaciones

Si el calentador no arranca después de encenderlo, asegUrese de que haya
combustible en el deposito, compruebe la carga de la bateria, compruebe si los conectores
estan correctamente conectados y si los fusibles de 25 A estan en buen estado.

Si no pudo encontrar la causa principal del fallo, pongase en contacto con su
distribuidor o centro de servicio mas cercano, 0 con el sitio web
Www.autoterm-europe.com.

iADVERTENCIA!

1 Al encender el calentador por primera vez después de la instalacion,
es preferible llenar el conducto principal de combustible hasta la
boquilla de entrada del calentador, utilizando un dispositivo de
cebado. Si no hay ningun dispositivo de cebado, encienda el
calentador varias veces hasta que se llene el conducto principal de
combustible.

2 Es importante recordar que si el calentador no arranca despues del
encendido, la unidad de control lo reiniciara en modo automatico. Si
el calentador no arranca después de dos intentos, se mostrara un
codigo de fallo en el panel de control (busque la tabla de codigos de
fallo en la
«Seccién 7 — Fallos» en este manual).

3 El sensor de temperatura de la cabina debe estar desactivado (si esta
instalado) si necesita encender el calentador a una temperatura
superior a 30 °C. El funcionamiento con un sensor de temperatura se
describe en el manual de funcionamiento.

Para un funcionamiento correcto, el calentador necesita un mantenimiento regular
(anual). Detenga el calentador y deje que todas las partes del sistema se enfrien antes de
comenzar el mantenimiento:

- compruebe si hay corrosion en los enchufes y contactos electricos (con la bateria
desconectada);

- compruebe el sellado de los conductos de combustible;

- compruebe el sellado y la corrosidn en el sistema de los gases de escape;

- compruebe si los tubos de entrada de aire y los conductos de aire estan limpios;

- compruebe los conductos de aire para observar si hay dafos;

- ejecute un programa de diagnostico por ordenador del calentador.

Para garantizar un funcionamiento fiable del calentador, enciéndalo una vez al
mes durante 20 minutos a plena potencia, también en los meses de las estaciones
célidas del afio, cuando el calentador esta fuera de servicio. Esta accidn es necesaria
para eliminar los sedimentos de pelicula viscosa en las piezas méviles de la bomba de
combustible. De lo contrario, se puede producir un fallo prematuro del calentador.
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Si se utiliza un depoésito de combustible independiente, se debe cambiar el
combustible del sistema al menos una vez por temporada. Antes del inicio de la
temporada de calefaccidn, compruebe el depdsito de combustible. Si el depdsito almacend
combustible durante un tiempo prolongado (por ejemplo, desde la ultima temporada de
calefaccion), jes necesario drenarlo! Enjuague el deposito con gasolina o queroseno y
[lénelo con combustible diésel reciente. Este procedimiento estd disefiado para eliminar
los sedimentos formados en el combustible durante el almacenamiento prolongado. El
incumplimiento de este procedimiento puede provocar la obstruccion o el fallo de la
bomba de combustible y el aumento de la formacion de hollin en la cdmara de
combustion.

En caso de un estacionamiento o almacenamiento prolongado de la embarcacion o el
vehiculo, desconecte el calentador de la fuente de alimentacion (bateria) para evitar que se
descargue (el consumo de corriente del calentador fuera de servicio es de (30 + 40) mA).
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7 Fallos
. Parpad
Codigo s .
eos de Descripcion Causa del fallo Soluciones recomendadas
de fallo
PU-5
Compruebe la entrada y salida de la unidad de calefaccién para
ver si hay obstrucciones de aire.
El sensor envia una sefial para | Compruebe laintegridad del ventiladory su funcionamiento.
01 1 Sobrecalentamiento  del apagar el calentador. La temperatura Compruebe el sensor de temperatura y sustitiyalo si es
intercambiador de calor. del intercambiador de calor en la necesario.
zona del sensor es superiora 250 °C. | Inspeccione el intercambiador de calor.
Compruebe y elimine los depésitos de carbonilla del interior
del intercambiador de calor, si es necesario.
Posibl . .
sc()):recealentamiento en el La unidad de control no se enfria
suficientemente durante los 5 Compruebe la entrada y salida de la unidad de calefaccién para
sensor de temperatura del . . . .
. minutos de purga antes del | ver si hay obstrucciones de aire y vuelva a encender el
02 12 aire de entrada. La . .
arranque, o sobrecalentamiento dela | calentador para enfriarlo.
temperatura del sensor . . .
. unidad de control durante el | Sustituyala unidad de control.
(unidad de control) es . -
. funcionamiento.
superior a 55 grados.
Sensor de  temperatura Cortocircuito en la carcasa o circuito
05 5 (AIR-2D) o indicador de . Compruebe el sensor y sustitiyalo si es necesario.
abierto en el cableado del sensor.
llama defectuosos.
04 Sensor de temperatura | Sensor de temperatura fuera de
/ 6 defectuoso en la unidad de | servicio (ubicado en la unidad de Sustituya la unidad de control.
06 control. control, no puede ser sustituido).
Sensor de s Compruebe si el circuito del sensor de sobrecalentamiento
. Sensor defectuoso. Oxidaciéon de los . . L o
07 sobrecalentamiento: . esta abierto. Elimine la oxidacién de los contactos del
- . contactos en el bloque de terminales.
circuito abierto. conector.
08 Vea el codigo de fallo 29.
o . - L . Compruebe la bujia incandescente y sustitiyala si es
Bujia incandescente | Cortocircuito, circuito  abierto, .
09 4 . necesario.
defectuosa. unidad de control defectuosa. . o . .
Compruebe la unidad de control y sustitiyala si es necesario.
El motor eléctrico del | Mayor friccion en los cojinetes o
ventilador de aire no | contacto entre el rodete y la cubierta Compruebe el motor eléctrico y, si es posible, corrija el fallo;
10 11 . . . . . .
desarrolla la velocidad | del ventilador. sustituya el ventilador si es necesario.
necesaria. Motor eléctrico defectuoso.
Sensor de temperatura del | Fallo mecanico.
11 aire defectuoso (entrada), Oxidacién de los contactos en el Compruebe los cables de conexion.
solo para el AIR-8D. bloque de terminales.
Calentador apagado,
sobretensién de mas de 30
12 V (para los calentadores
de 24 V) o mas de 16 V
(para los calentadores de
9 12V). Regulador de tension defectuoso. Compruebe los terminales y el cableado de la bateria.
. Bateria defectuosa. Compruebe la bateria, carguela o sustitiyala si es necesario.
Calentador apagado, baja
tensién de menos de 20 V
15 (para los calentadores de

24 V) o menos de 10 V
(para los calentadores de
12V).
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Codigo |Parpad
eos de Descripcion Causa del fallo Soluciones recomendadas
de fallo p
PU-5
No hay combustible en el depdsito. Llene el depédsito de combustible.
El grado de combustible no es
apropiado para las condiciones de . .
P .p ‘p . Sustituya el combustible, vea el Anexo 1.
funcionamiento a bajas
temperaturas.
. . Elimine las fugas u obstrucciones del conducto de
Insuficiente suministro de . : .
. combustible. Compruebe el funcionamiento de la bomba de
combustible. . " . .
combustible y sustittyala si es necesario.
Conducto de escape o entrada de Limpie la entrada de aire o el conducto de escape de posibles
aire para la combustion obstruidos. obstrucciones.
El calentador no arranca: Insufici 1 . de 1 Compruebe la bujia incandescente y sustitiyala si es
13 2 fallaron dos intentos de bns.1’1 1c%ente dpreca :ntamlen‘t((j) de da necesario.
fri ujia incandescente o unida e s . .
arranque automatico. ) Compruebe la tensién suministrada por la unidad de control y
control defectuosa. e . .
sustitiyala si es necesario.
El rodete toca la cubierta del
ventilador y, como resultado, se . . . .
¥ . - Sustituya el ventilador después de determinar su fallo.
reduce el flujo de aire hacia la
camara de combustién.
La carcasa de la bujia incandescente
en la cimara de combustién estd N . . .
. - Limpie el orificio de la bujia incandescente. Sustituya la
obstruida. La pantalla de la bujia o . . L.
. . . pantalla de la bujia incandescente, si es necesario, e instélela
incandescente estd obstruida o no L
. de acuerdo con el manual de reparacion.
estd instalada completamente en la
carcasa.
Durante fl tiempo ge Durante la purga de 5 minutos antes Compruebe la entrada y salida del calentador para ver si hay
purga, el - sensor  de |44 arranque, el sensor de | obstrucciones de aire.
16 10 temperatura no se enfrio. i . . . . .
. . temperatura no se enfri6 lo | Compruebe la integridad del ventilador y su funcionamiento.
Se excedi6 el tiempo de L o . .
s suficiente. Compruebe el sensor y sustittyalo si es necesario.
ventilacién.
L - . Compruebe el cableado de la bomba de combustible para ver
. Cortocircuito o circuito abierto en el . oo L .
Bomba de combustible si hay un cortocircuito o un circuito abierto.
17 7 cableado de la bomba de .
defectuosa. combustible Compruebe los cables del sensor de sobrecalentamiento y la
' integridad del aislamiento.
Fusibles quemados en el arnés de . L . .
20 8 El calentador no arranca. . oy Compruebe los fusibles y sustittiyalos si es necesario.
alimentacion.
Compruebe los conectores y el cable verde en el arnés de
No hay comunicacién entre el | conexidn. Retire la oxidacion de los conectores. Compruebe el
controlador y la unidad de control. controlador y el arnés de conexién y sustitiiyalos si es
El controlador no recibe datos de la | necesario.
unidad de control. Si el controlador estd operativo, sustituya la unidad de
control.
" - . Compruebe los conectores y el cableado que se dirige al
. Cojinete o rotor dafado, objetos L . .
27 11 El motor no gira. jine ) tablero del motor eléctrico y la unidad de control. Solucione la
extraiios, etc. P :
averia, si es posible.
El motor gira. La velocidad Tablero de control del motor
28 1o esta cogntr(.)lada eléctrico o unidad de control del Sustituya el ventilador.
’ calentador defectuosos.
Compruebe si hay fugas u obstrucciones en los conductos de
. . combustible y apriete las abrazaderas de los conductos.
Suministro de combustible . <
08 Fallo de la llama durante el insuficiente Compruebe la entrada de aire de combustiéon y el tubo de
/ 3 funcionamiento del ) . escape. Compruebe la cantidad de combustible suministrado
Bomba de combustible defectuosa. s . .
29 calentador. por la bomba y sustittyala si es necesario.

Indicador de llama defectuoso.

Si el calentador arranca, compruebe el indicador de llama y
sustittyalo si es necesario.
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Codigo Parpad
de fallo | €98 de Descripcion Causa del fallo Soluciones recomendadas
PU-5
Compruebe los conectores y el cable blanco en el arnés de
No hay comunicaciéon entre el conexion.
y : Retire la oxidacién de los conectores. Compruebe el
controlador y la unidad de control. , - ) .
30 El calentador no arranca. . ) controlador y el arnés de conexién y sustitiyalos si es
La unidad de control no recibe datos .
del controlador. necesarto.
Si el controlador estd operativo, sustituya la unidad de
control.
Sobrecalentamiento  del .
El sensor de temperatura del aire
sensor de temperatura de . : Compruebe el sensor de temperatura.
31 14 . . . caliente da una sefial para apagar el
salida de aire caliente. calentador Solo para el AIR-8D.
Solo para el AIR-8D. ’
Sensor de temperatura Sensor de temperatura defectuoso Compruebe los cables de conexién. Compruebe el sensor.
32 17 defectuoso en la entrada .
. en la entrada de aire. Solo para el AIR-8D.
de aire.
El control del calentador El error «Sobrecalentamiento» Consulte las instrucciones para desbloquear el calentador.
33 16 . .
estd bloqueado. repetido tres veces. Solo para el AIR-8D.
Uno de los sensores de temperatura
Coniunto d " (entrada, salida 0 Compruebe la ubicacién de los sensores de temperatura.
34 19 in()crg:rr;cio ¢ componentes sobrecalentamiento) estd instalado Compruebe los sensores.
’ en una ubicacién equivocada y da | Solo para el AIR-8D.
una sefial incorrecta.
Compruebe la bateria y el cableado (la caida de tensién puede
35 13 Fallo de la llama Caida de la tension de alimentacién. ocurrir debido a un uso prolongado del arranque eléctrico).
Solo para el AIR-8D.
Temperatura del Indicador de llama defectuoso. Fallo Compruebe el indicador de llama.
36 20 indicador de llama por del estabilizador de la camara de Inspeccione la cdmara de combustién.
encima de lo normal. combustién. Solo para el AIR-8D.
Burbuja de aire en el sistema de | Compruebe los conductos de combustible en busca de fugas u
78 3 Fallo de la llama durante | combustible. obstrucciones. Apriete las abrazaderas de los conductos de

el funcionamiento.

Bomba de combustible defectuosa.
Indicador de llama defectuoso.

combustible. Compruebe la entrada de aire de combustién y el
conducto de escape.
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8 Términos de la garantia

Los términos de la garantia de utilizacion del calentador finalizan al alcanzar uno de los
siguientes plazos:

- alos 24 meses de la fecha de compra del calentador;

- alas 2000 horas de trabajo de los calentadores de aire;

- alas 1000 horas de trabajo de los precalentadores de motor.

La garantia no se aplica a los defectos resultantes de:

- instalacién incorrecta, que no cumple con las instrucciones de instalacion
validas y suministradas o las aplicaciones aprobadas del fabricante del equipo
original (OEM);

- fuerza mayor: rayos, incendios, inundaciones, fluctuaciones de tension, accidentes,
etc.;

- dafios en el transporte;

- gue no se hayan cumplido las normas de utilizacion, almacenamiento y transporte;

- reparaciones en garantia o ajustes en la instalacion del calentador, si se han
realizado por empresas no autorizadas por AUTOTERM,;

- reparacion independiente del calentador o uso de piezas de repuesto no aprobadas
por el fabricante original;

- uso de tension incorrecta;

- fallo del calentador por impurezas en la camara de combustion.

Si bien la garantia se proporciona al «usuario final original», debe ser administrada y
mantenida a través de un distribuidor autorizado de AUTOTERM de acuerdo con los
términos de la garantia de los calentadores. Todos los servicios certificados por
AUTOTERM se enumeran en el sitio web www.autoterm-europe.com/warranty.

Desgaste normal de las piezas de servicio: los filtros, juntas, pantallas de bujias
incandescentes y fusibles no estan cubiertos por la garantia.

Para consultar todos los términos de la garantia visite www.autoterm-
europe.com/warranty
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Anexo 1: Parametros basicos y especificaciones de los calentadores.

1. Parametros basicos del calentador AIR-2D

o Modelos
Caracteristicas
AIR 2D 12V AIR 2D 24V
Tension nominal 12V 24V
) combustible diésel EN590,
Combustible ., )
en funcion de la temperatura ambiente

Potencia de calefaccion 0,8 -2 kW
Caudal de aire caliente 34 — 86 m3/h
Consumo de combustible 0,10-0,24 I/h
Consumo de energia 10-29W
Temperaturade _45 °C 3 +55 °C
trabajo/almacenamiento
Altitud de funcionamiento hasta 2500 m
CO;en gases de escape <12 %
Arranque y parada manual
Dimensiones del calentador 310 x 119 x 145 mm
Peso del calentador 2,9 kg

2. Parametros basicos del calentador AIR-4D

o Modelos
Caracteristicas
AIR 4D 12V AIR 4D 24V
Tension nominal 12V 24V
i combustible diésel EN590,
Combustible ., )
en funcion de la temperatura ambiente

Potencia de calefacciéon 1-4kwW
Caudal de aire caliente 70 — 168 m®/h
Consumo de combustible 0,12-0,51 I/h
Consumo de energia 10-57W 10-56 W
Temperatura de _ _45 °C 3 +55 °C
trabajo/almacenamiento
Altitud de funcionamiento hasta 2500 m
CO. en gases de escape <12%
Arranque y parada manual
Dimensiones del calentador 402 x 157 x 188 mm
Peso del calentador 5,4 kg
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3. Pardmetros basicos del calentador AIR-8D

o Modelos
Caracteristicas
AIR 8D 12V AIR 8D 24V
Tension nominal 12V 24V
: combustible diesel EN590, en funcion de la temperatura
Combustible -
ambiente
Potencia de calefaccion 3,2 -6 kW 3,2—-75kW
Caudal de aire caliente 70 — 336 m®/h
Consumo de combustible 0,42 - 0,76 1/h 0,42 -0,90 I/h
Consumo de energia 8-75W 9-90W
Temperatura de _ 45 °C 2 455 °C
trabajo/almacenamiento
Altitud de funcionamiento hasta 1500 m
CO,en gases de escape <12 %
Arranque y parada manual
Dimensiones del calentador 550 x 208 x 295 mm
Peso del calentador 11,8 kg
4. Parametros basicos del calentador AIR-9D
. Modelos
Caracteristicas
AIR 9D 12V AIR 9D 24V
Tension nominal 12V 24V
: combustible diésel EN590, en funcién de la temperatura
Combustible ;
ambiente
Potencia de calefaccion 3,2 -8 kW
Caudal de aire caliente 70 — 413 m?/h
Consumo de combustible 0,42-1,01/h
Consumo de energia 12 -290 W 12 -210 W
Temperaturade _45 °C 3 +55 °C
trabajo/almacenamiento
Altitud de funcionamiento hasta 1500 m
CO. en gases de escape <12%
Arranque y parada manual
Dimensiones del calentador 650 x 212 x 281 mm
Peso del calentador 12,8 kg
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1. Diagrama de conexion de los calentadores AIR-2D y AIR-4D
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2. Diagrama de conexion del calentador AIR-8D
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escape

5 o P

combustible

Kit de montaje para \Conducto ge e —
(a entrada de aire ﬁﬁ combustible
i Kit de montaje del sistema de

«Mddem

combustible

Bol |

=l

externo
(== ——

Etigueta duplicada

*Sensor de femp.

combustible

* - o incluido en el conjunto estdndar
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3. Diagrama de conexién del calentador AIR-9D

B AR-90-17
Lonenin o SEry ge E=Ir=1
J—( \ i B
Arnés para el pane _;Lﬁ £ :Eﬂffﬁil;}:\\
de confral oo N
=> =>
@ ® 1
= =>
| rnés de la ﬁ e
Kit de montaje Ca[gﬁ,‘adg e bomba de
combustible L
7 Arnés ade

para el deposito de
\ combustible

suministro de

8 | it de montaje para_ energia [}
la entrada de ajre— i Tubo de \
. i
| '\ escape E. Kit de montaje de los| E?
Enfrada ge aire ~ TTeSes \
Deposifo ge combustible _ fg%?ﬁmdf = % ) =
L Kt UZ a/%nm[e ol ] Etigueta
el sistema de | @ . Dependiendo de la configuracion duplicada
combustible. | P ~Mddem Panel de contral | \Panel de control PU-27T)
| PU-5TM
== = Ol I mj o o]
Bomba d -
omba de
combustiole * - 1o incluido en el conjunto estdndar
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Anexo 3: Tamafio y dimensiones de los calentadores

1. Tamafio y dimensiones del calentador AIR-2D

vy
3/®
i =
®=>§ / E% {%Q S
\ / 7 L J

(==
-
25

225 B4
i
33 3
50 310 750 779
® @

1 - Entfrada de aire para el .
calentamienta. 7 68 mm 5 - Salida ge los gases de escape

7 - Salida del aire caliente: g 68 mm 6 - Distancia minima de la pared v objefos a la enfrada de aire: 50 mm
3 - Entrada de aire para la combustion 7 - Distancia minima de la pared v objefos a la salida de aire: 150 mm
8 - Distancia minima de la pared u objefos a la parfe superior

4 - Suministro de combustible del calentador: 60 mm

2. Tamafo y dimensiones del calentador AIR-4D

7
3l®
%% > S % NS &
7 i e
s LD o & UE S
T
5 &
5 402 150 57
® ©)

1~ Enfrada de aire para el ot
calentamiento. 4 83 mm 5 - Salida ge los gases de escape

2 - Saliga gel aire caliente: 2 100 mm 6 - Distancia minima de la pared v objefos a la enfrada de aire: 50 mm
3 - Entrada de aire para la combustion 7 - Distancia minima de la pared u objefos a la salida de aire: 150 mm
& - Distancia minima de la pared u objefos a la parfte superior

4 - Sumipistro de combustible del calentadar: 60 mm
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3. Tamafo y dimensiones del calentador AIR-8D

7
RO
> I —t
O O \ o
S S N
=> S e |@ \&D =>
£ ' S 7
N
#30 | D__ P _;5[] ! ! =
83 %
100 550 250 208
® @
1~ Enfrada dge aire para el on
calentamiento. 4 100 mm 5 - Salida ge los gases de escape
2 - Salida del are caliente: 4 160 mm 6 - Distancia minima de la pared v objefos a la enfrada de aire: 100 mm
3 - Entfrada de aire para la combustion 7 - Distancia minima de la pared v objefos a la salida de aire: 250 mm
~ iy , & - Distancia minima de la pared v objefos a la parte superior
4 - Suministro de combustible del calentador: 60 mm
4. Tamafo y dimensiones del calentador AIR-9D
7,
R
/ _ | —
@ D ) @ ‘::::1.‘. ~
=8 e t—s st S B
| ] "
= T | = Z S
430 - s =
100 © ® g 250
® @

Z Al Ei%%gg fge ;/;’080%/7“7[1 el 5 - Salida ge los gases de escape

7 - Salida gel aire caliente: 2 100 mm 6 - Distancia minima de la pared u objefos a la enfrada de aire: 100 mm
3 - Enfrada de aire para la combustion 7 - Distancia minima de la pared u objefos a la salida de aire: 250 mm
8 - Distancia minima de la pared u objefos a la parte superior

4 - Suministro de combustiple del calentador: 90 mm
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Anexo 4: Diagramas de cableado eléctrico de los calentadores

El calentador también se puede arrancar con cables del circuito de alarma para

vehiculos de dos formas:

e Si los cables marron y blanco estdn conectados a un relé de impulso (con un
impulso entre 1-3 segundos), el calentador funcionara en el modo de trabajo
configurado previamente durante dos horas.

e Cuando el cable marrdn y blanco estan conectados continuamente (por ejemplo,
por medio de un conmutador basculante), el calentador funcionara en el modo de
trabajo configurado previamente siempre que estos cables estén conectados (es
decir, que el conmutador basculante esté encendido).

1. Diagrama de cableado eléctrico para el calentador AIR-2D

Calenta e
U/‘//U’ad dE; ) Circuito <& )
marro 7 A <
w T nri_amerecy 1| Conexidn del panel
5 = —
i o> Circulf On/off 2
EE.] 4 = Inecasor |y 1| Aluminio verde  [TED7 de coniraol
= ae llama T Cromo 0 Quos de saliog ®
= = ‘ General 4
| - rojo Ueannl
-|lircuifo Wanco-negro/f——r— 5 )
—Zgrfrs/u limentaci negro |Lalos de |6 Arnés de | u o
XS2.XS3XP2, XP3 2| Generdl _ 7xp2|xsz SUMINSITo 08| pororin
Lo o 25A ]
I-I 50/77[7[] dg ; ; roio- Ired o rojo é + |- ‘ i
L _ Jerde «Lircuito P Usippy |1
nire [ 1 Revolucioned a General |2 290 P
2 [PWN ’
iy 3 xs3 xp3 ArNEs e Bomba de
Orear <] (@ bomba, xss| xps
rojo Confrol |1 |Laio=nearo ~<|Circuit
Bujia B azul General |2 —1E42 1 |Contral
[ncandacce K XS4 |XP4 2 |Genera
qris Lrr < roj0-neqro/qri
amaril gg//;g% [ [ Lrearo/amarit Sensor femp. EX/‘,*]
XP7 XS7
rculf A ]
marrd g/;“S[U/f : Mddem»=
verge X 2 verae
amaril Rx 3 amaril
blanco pTS )
o General] s 24
- Uswg/y 6 |-L20
. marrg Vehiculo
1 Los conectores XS4 y XP4 se muestran desde el lado de las conexiones (no desde el lado 2 [
ael cable) blanco Relé del sistema

2 - (ddigo de color gel cable;

3 *x - @ pedir por separado;

! dealarma gel .

e
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2. Diagrama de cableado eléctrico para el calentador AIR-4D

Calent X$1| xP1
akenra » <
Unidad de ) Circuito
marro iR - <
= ol Aimeniocn ™| Conexion del panel
= © - blanco o
HH”.‘ = ndicador Ea [//“[U/f » On/off 2 - ae control
o)) | o = 14 1 | Aluminio verce | 160/ L
.‘ : dE 1[0/77[2 2 | Cromo Datos de salida
‘ Hm = | azul General 4
| Circuito o Usupoy 5
) blanco-negro/ . .
{2400 4 M limentaci ﬁeqrag Dafos ge 6 A/"_ nés ge Vehiculo
XS2,XS3  XP2, XP3 LA P ——" xp2 %52 %ﬁ/ﬂ?/ﬂ/Sf/‘U ae Bateria
D = Creuit |- 4 25A |+ _
|= m B: -— 50/7700 UE | - - ro/0- rojo e )w«lfi
N nirp verde <<Lircurto Usupoy 1
1 Revoluciones (G General |2 P22 25A
s lPwn =
XP4 X84 3 ¥s3 |xp3 Arnés de Bomba de
; ; v Greuit [ la bomba:_  xse XP_G .
- Circuito [0/0 Control |1 |FRoE00 <&\ Circuit
Bujia 2 | control oz General |2 —2L2 1 [Contral
XP8 incandecr 1299 1 | General XS4 [XP4 2I General
| — Circuit >
= aris Sensor 1 ro/0-negro/gris
i amaril General | 2 |Learo/amarit Sensor femp. ext.«x
> ircuit
SENSOr G lnegrgy Aluminio
sobrecale > [ Cromo

1 Los conectores XS¢ y XP4 se muestran desde el lado de las conexiones (no desde el lado
del cable)
2 - (ddigo de color del cable:
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3. Diagrama de cableado eléctrico para el calentador AIR-8D

XS$1 |XP1
Calenta Unidad de Creuita <€
marrd __ Alimentacio - o
; Tequigcon | Conexion del panel
. = Circuit anco
Indicador | gegr — on/off 2y ae confrol
o [l 1 | Aluminio verde LED/ -
e uama 2| cromo Patos de salign |3 b
azul
| General 4
- - rojo
] P>\ Lircuilo blanco-negro/ Loy >
marro 3 3 _ . N
01 Mumentaci 600 Dafos de 6 Arnés de Vehiculo
71 o | General Xp5|xgs  SUMINISIro de Saleria
| Circuit 5> - 25A |+ _
bomoa ge ~<&(ircuito roio- U P A = 4
nra verde supoly 25A
1 Revoluciones negro General | o LY = .
azul 2 PWN -
3 w56 |xpe Arnés de Bomba de
xs1| XP1 Grar ] (@0omba | xs1o|xp10
=>-\Circuito rojo Conirol ] rojo-nearo < Creuif
Bujia 2 | Conirol azu General | 2 4o 1 |Confrol
inrandecr 22l 4 | Geperal XS7 Ixp7 2 |General
[
| Circuit e
=>>=|Circuit aris Sensor 1 | Le-nearo/aris
SEHSUF UE feqro 1 A/U/ﬂ/ﬂ/ﬂ amarill EEHEFH[ 2 ngg/“g/ama/”/[[ SEHSUF fE/77ﬂ EX/‘.**
sobrecale 2 | Cromo
XP2|X82
B> Circuit
sensor 1| roo 4 sensor
(salida) |negro > | General
XP3|X83
= Circuit
Sensor 7 12 {471 Sensor
(enfrada) 1221 o | general
XS2,XS5,XS6 XS3,XS7 XS4 XS10
o] m y y i Jl XS1 XP1
E=SI HEg :
i |”.| =
XP2,XP5,XP6 XP3 XP7 XP4 XP10. @m = -
~ 1 1= ! o
3 B Ik | =l =

1 Los conectores XS3. XS4, XS7. XP3, XP¢ y XP7 se muestran desde el lado de las conexiones (no desde el lado del

cable):

2 == (0digo de color del cable:
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4. Diagrama de cableado eléctrico para el calentador AIR-9D

Calenta Uiiad g xsalxpa  Arnes del panel de
Circuito << ;"
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Nm= i 1[5 4 | lﬁ‘ |
|= - m 2 2 EHH ) : = - ]| :
XP2,XP6 xp1xp3  XP10 m. — ! !
, 1)([;7 1 , N @m C : : XP5 :
] I ! | N |
1 B E =L = | =/
| |

47




