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1 Uvod

Tento navod k pouziti (dale jen "NO") je urCen k seznadmeni se se zafizenim, jeho
provozem, instalaci a pravidly provozu teplovzduSnych topeni PLANAR-9D-12 a
PLANAR-9D-24 (dale jen topeni), ur€enych pro fizené vytapéni zafizeni s omezenym
prostorem pro prostiedky automobilové dopravy (VAD) pii okolni teplot¢ vzduchu do
minus 45°C.

Navod k pouziti nemusi reflektovat drobné konstrukéni zmény, provedené vyrobcem
po podpisu pro tisk. Vyrobce si vyhrazuje pravo provadét zmeény konstrukce vyrobku, které
nezhorsi jeho technicke charakteristiky.

Ptiklad zapisu oznaceni topeni pii objednévani a v dokumentech pro jiné vyrobky:
» Leplovzdusné topeni / Air heater PLANAR — 9D- 12 TY4591-008-40991176-2005¢;
» Leplovzdusné topeni / Air heater PLANAR — 9D- 24 TY4591-008-40991176-2005%;

2  Zakladni parametry a specifikace

Zékladni technickeé specifikace topeni jsou uvedeny v tabulce €. 1.
Technicke specifikace jsou uvedeny s toleranci +10%, ziskané byly pfi teploté 20 °°C
a jmenovitém napéti.

Tabulka ¢. 1

, . Modely
Nazev parametru
PLANAR-9D-12 PLANAR-9D-24
Jmenovité napajeci napéti, V 12 24
Tvo paliva - motorova nafta podle GOST 305 v zavislosti na teploté
ypp okolniho vzduchu.
. ) max., kW min., kW max., kW min., kW
Tepelnéa kapacita:
8 3,2 8 3,2
Mnozstvi vzduchu pro max., m®/h | min, m3/h | max.,, m®/h | min, m¥/h
ohfati: 290 70 290 70
max., 1/ h min., 1/ h max., I/ h min., 1/ h
Spotteba paliva v rezimech:
1 0,42 1 0,42
Spotieba energie (vykon) v max., W min., W max., W min., W
rezimech: 215 12 180 12
Rezim spusténi a zastaveni manualni
Hmotnost, kg, ne vice nez 18
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Bezpecnostni opatieni

Instalaci topeni a jeho soucasti musi provadét specializované organizace.

Topeni miiZze byt pouZito pouze pro ucely uvedené v tomto navodu k pouziti.

Je zakézano instalovat palivové potrubi uvnitf prostoru pro cestujici, v kabiné vozidla
nebo VAD.

Je zakazano instalovat elektrické vedeni (kabelaz) topeni v blizkosti palivového
potrubi.

VAD, vybaveny topenim, musi byt vybaven hasicim piistrojem.

Topeni nesmi byt pouzivano v mistech, kde se mohou vytvaret a hromadit hotlavé
vypary a plyny nebo velké mnozstvi prachu.

Vzhledem k riziku otravy vyfukovymi plyny pfi provozu topeni nelze pouzivat topeni
pii parkovani vozidel v uzavienych nevétranych prostorech (garaze, dilny apod.).

Pti doplnovani paliva ve vozidle topeni musi byt vypnuto.

Pti provadéni elektrosvafovacich praci na VAD nebo pii opravach topeni je nutné
odpojit topeni od dobijeci baterie.

Pti instalaci a demontdzi topeni je nutno dodrZovat bezpecnostni opatfeni, stanovena
v predpisech pro praci s elektrickou siti a palivovym systémem VAD.

Je zakdzano ptipojovat topeni k elektrickému obvodu VAD, kdyZ je motor v chodu
nebo kdyZ neni pfipojena dobijeci baterie.

Odpojeni teplovzdu$Sného topeni od napijeciho zdroje je zakazano pred
ukoncenim cyklu odvzdusSiiovani.

Napajeni topeni musi probihat od dobijeci baterie bez ohledu na hmotnost VAD.

Je zakazano piipojovat nebo odpojovat konektory topeni pii zapnutém napajecim
zdroji.

Je zakazano stoupat na topeni a pokladat na n¢j predméty.

Je zakézdno zakryvat topeni obleGenim, kusy latky atd. a také umistovat je pied
vstupni nebo vystupni otvory ohtatého vzduchu.

Po vypnuti topeni je mozné ohtivac¢ znovu spustit nejdiive po 5 az 10 sekundach.
Kwvili bezpe¢nosti provozu topeni po dvou za sebou neuspéSnych spusténich se
obrat’te na servisni oddéleni za ucelem odhaleni a odstranéni poruchy.

V ptipadé¢ odhaleni poruch pii provozu topeni je nutné kontaktovat odborné
opravarenské organizace, autorizované vyrobcem.

Pokud nejsou vySe uvedené pozadavky dodrZeny, spotiebitel se zbavuje prav na
zaruni servis topeni.
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4 Popis zarizeni a provoz topeni

Topeni pracuje nezavisle na motoru VAD.

Napajeni topeni je pfimo zajiSténo motorovym vozidlem nebo autonomnim zdrojem
energie. Schéma elektrického piipojeni topeni je zndzornéno na obr. 4.1.

Topeni je autonomni topné zafizeni, které obsahuje:

- ohtiva¢ (hlavni uzly ohtivae jsou zobrazeny na obrazku 4.2);

- palivové Cerpadlo pro privadéni paliva do spalovaci komory;

- spoustéci a zobrazovaci zatizeni (ovladaci panel);

- kabelové svazky pro ptipojeni komponent topeni a dobijeci baterie vozidla;
- palivovou nadrz.

Princip topeni je zalozen na ohfdti vzduchu, ktery je silou vhanén pies systém
vyméniku tepla topeni.

Jako zdroj tepla se pouzivaji plyny ze spalovani palivové smési ve spalovaci komofte.
Takto ziskané teplo ohfiva stény vyméniku tepla, na ktery je z vngjSi strany ptivadén
vzduch. Pfi prichodu Zebry vyméniku tepla se vzduch ohfiva a vstupuje do interiéru vozidla
nebo do prostoru VAD.

Pti zapnuti topeni se uskutecniuje kontrola funk¢nosti jednotlivych komponent topeni:
indikatoru plamene, snimace piehrati, elektrického motoru kompresoru, Zhavici svicky,
palivového cerpadla a jejich elektrickych obvodid. Pokud je systém funkéni, je iniciovan
proces zazehu.

Proces zazehuzacCina odvétranim spalovaci komory a zahifivanim na poZadovanou
teplotu zhavici svicky, pak je spustén ptivod paliva a vzduchu. Ve spalovaci komote zacina
spalovaci proces. Po zahajeni spalovani je odpojena Zhavici svicka. Ovladani plamene se
provadi pomoci indikatoru plamene. VSechny procesy jsou pii provozu topeni fizeny fidici
jednotkou.

Ridici jednotka uskute¢iiuje kontrolu teploty vyméniku tepla v ohiivadi pfi prekroéeni
nastavené teploty zastavi proces spalovani, a kontroluje také teplotu ohfatého vzduchu.

Krom¢ toho je mozné topeni kdykoli vypnout.

Kdyz je zadan ptikaz k vypnuti topeni, ptivod paliva se zastavi a spalovaci komora je
odvétravana.

Specifika automatického tizeni provozu topeni v nouzovych a mimotadnych situacich:

1) pokud nebylo z né&jakého divodu topeni spusténo, proces spousténi se
automaticky opakuje. Po 2 netispéSnych pokusech se topeni vypne;

2) pokud se spalovaci proces béhem provozu topeni zastavi, dojde k restartu
zatizeni. Behem provozu muize dojit k selhani plamene az ttikrat;

3) kdyz se tepelny vyménik v ohfivaci prehtiva (naptiklad, kdyZ je vstupni nebo
vystupni otvor ohfivace uzavien), topeni se automaticky vypne;

4) pokud je piekrocena teplota ohiatého vzduchu (kdyz je napiikladvstupni nebo
vystupni otvor ohfivace uzavien), topeni se automaticky vypne;

5) pokud napéti klesne pod 20V (10V) nebo jeho napéti stoupne nad 30V (16V),
topeni se vypne

6) pii nouzovém vypnuti topeni za¢ne blikat LED kontrolka na ovladacim panelu
(OP), pocet blikani odpovida kédu poruchy. Kod poruchy Ize nalézt na ovladacim
panelu.



5

1
.}. a/“ Autoterlﬂ DIESEL AIR HEATERS
Q@‘ @UYOJPE | ENGINE PREHEATERS

Ridici jednotka topeni (RJ)

RJ zajist'uje ovladani topeni spolecné s ovladacim panelem.

RJ uskutec¢nuje nasledujici funkce:
a)
b)
C)
d)
e)
f)

6

Na pfednim panelu ovladaciho panelu jsou umistény:

1 - Tlacitko zapnuto / vypnuto rezimu ventilace 1
2 - Tlacitko zapnuto / vypnuto topeni TN
3 - LED kontrolka, zobrazujici proces prace
4 - LED kontrolka, zobrazujici reZim ventilace
5 - Tlacitko potenciometru. <

LED kontrolka pol. 3 ukazuje stav topeni:

pocate¢ni diagnostiku (kontrolu funkénosti) uzli topeni pii spusténi;

diagnostiku uzli topeni béhem celého provozu;

zapnuti a vypnuti topeni pomoci ptikazu z ovladaciho panelu;

fizeni spalovaciho procesu;

automatickou aktivaci ventila¢niho rezimu po ukonceni spalovaciho procesu;
automatické vypnuti topeni:

pokud néektery ze sledovanych uzll piestane fungovat;

pii piekroCeni ptipustné teploty vyméniku tepla, teploty ohfatého vzduchu nebo
napajeciho napéti;

pii selhéni plamene ve spalovaci komote (vice nez tfikrat).

Ovladaci panel.

%

sviti zluta - rezim vytapéni;

blika v rychlém intervaluzlut¢ - bchem
odvétravani;

blikd v pomalém intervalu ¢erven¢ - v piipad¢ vzniku poruchy;
nesviti - pokud topeni nefunguje.

LED kontrolka pol. 4 zobrazuje provozni stav ventilacniho rezimu:

sviti zelené - pokud neni ptipojeno Cidlo kabiny a topeni pracuje v reZimu vétrani;
blika zelené - vypnuti ventilacniho rezimu;

sviti Zluté - je-li pfipojen snima¢ kabiny a topeni bézi v rezimu vytapéni s funkci
vétrani;

nesviti, kdyZ topeni nefunguje, pokud je rezim ventilace vypnuty.

Ovlédani ovladaciho panelu je popsano v NP ve ¢lanku, tykajiciho se ovladaciho panelu.
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1. Pohled na konektory XS1, XS3, XS7, XP1, XP3, XP7 je zobrazen na stran¢
piipojovaci Casti (nikoliv na strané vodice)
2. * - barevné znacky na dratech

3. ** - prodava se samostatn¢

Obr. 4.1-Schéma elektrického piipojeni
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8 Pozadavky na instalaci uzla a soucasti topeni
8.1. Instalace ohrivace

Instalace ohiivace podle obrazku ¢. 8.1. Podkladteplovzdusného topeni musi byt
rovny. Vstupni otvor ohfiva¢e musi byt umisténn tak, aby do né&j za normalnich provoznich
podminek nemohly proniknout vyfukové plyny z motoru vozidla a topeni. VVzdalenost od
stén a prepazek k usti vystupnihoho otvoru ohtivac¢e nesmi byt mensi nez 100 mm (viz obr.
¢. 8.1). Vzdalenost od stén a prepazek k tsti vystupniho otvoru topeni nesmi byt mensi nez
250 mm (viz obr. €. 8.1). Pfi instalaci a provozu ohtfivace je nutné zajistit, aby dovstupnich
a vystupnich otvorti nevnikly cizi predméty. Instalace ohtiva¢e musi byt provadéna tak, aby
byla umoznéna 1 demontaz ohtivace a tim 1 rychléd idrzba daného zafizeni.

Otvory v korpusu VAD urcené pro montdz ohiivace by mély byt provedeny podle
obrazku ¢. 8.1b.

POZOR! Spolehlivy provoz topeni zavisi na spravné instalaci ohrivace. Ohrivac
by mél byt instalovan v horizontalni poloze dle obrazku ¢. 8.1.

P
[

250 min

100 min-

VF,

- ﬂﬁ U —

Podlazni instalace

Je zakazano

Je zakazano

Obr.¢. 8.1 - Instalace ohfivace
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Pti instalaci ohfivace se ujistéte, ze
jeho korpus neni v kontaktu s podlahou
ani s ostatnimi ¢astmi kabiny nebo tou S 1l _
Sastivozidla, kde se pohybuji lidé. o
Nesplnéni vyse uvedeného
pozadavku miize zptsobit deformaci 3 ® e 2
korpusu, zablokovati ventilatoru [ ]
P v lvrer g -~ N -
kompresoru a ptrehrati zatizeni. — — i - —
Obr. ¢&. 8.1a - Nechte volny prostor
¢10 40min..80max 120min..200max
bomb - A -
| | | |
R —0
| | | |
| | 16 | |
| | | |
L w w40 I
| | | |
| | \ | |
| | | |
IR 6 -
| | SR | |
IR -
| | | |
P e
R L
L____ L____

Obr. €. 8.1b - Montazni otvory pro instalaci ohfivace

8.2. Montadz zarizeni pro privod vzduchu.

Vzduch potiebny pro spalovani by nemél byt nasavan z prostoru pro cestujici, kabiny
nebo zavazadlového prostoru automobilu. Saci otvor trysky by mél byt namontovan v
poloze, ktera vylouci ucpani nebo vniknuti sné¢hu a zajisti volny pratok vody, kterd se do
n¢j dostala. Otvor nesmi byt umistén proti pfitékajicimu proudu vzduchu.

8.3. Montaz vyfukového potrubi.

Pti instalaci vyfukového potrubi je nutné brat v uvahu jeho vysokou teplotu béhem
provozu. Vyfukové potrubi se pfipeviiuje tfrminky.

Vyfukové plyny se musi odvadét ven. Odvedeni vyfukovych plynt a pfivod vzduchu
pro spalovani musi byt umistény tak, aby se zabranilo zpétnému sani vyfukovych plynt.

Pti instalaci vyfukového potrubi je tfeba vyloucit pronikéni vyfukovych plynt do

kabiny nebo jejich sani ventilatorem pies radiator topeni kabiny. Kromé toho by plyny
nemély neptiznivé ovliviiovat provoz jinych zatizeni vozidla.
Vystupni otvor vyfukového potrubi musi byt v poloze, kterd vylouc¢i ucpani nebo vniknuti
snéhu a zajisti volny pritok vody, kterd se do n¢j dostala a také nesmi byt umistén proti
ptitékajicimu proudu vzduchu. Na konci vyfukového potrubi je zapadka, ktera je nezbytna
pro stabilni provoz topeni v ispornych rezimech.

11
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Pozor! Pii instalaci topeni uvnitt objemnych piivesi (izotermickych privésu, piiveésh
typu kung apod.) neni ptipustné umist'ovani natrubki vyfukoveého potrubi a zatfizeni pro
ptivod vzduchu na protilehlych boc¢nicich piiveést. Spravny typ provedni je instalace trysek
vyfukového potrubi a zatizeni pro piivod vzduchu ptes jednu sténu. Zaroven by vzdalenost
mezi nimi méla vyloucit opetovné sani vyfukovych plynt pres zafizeni pro ptivod vzduchu
(nejméné 200 mm).

NedodrZeni vySe uvedenych doporuceni zabraniuje za neptiznivych podminek (silny
vitr, vyskyt poklesu tlaku) odvadéni vyfukovych plynii a navic vytvéaii podtlak v oblasti sani
vzduchu. V dusledku toho je fadny provoz hofdku narusen, hofdk se zanas$i sazemi a
Zivotnost topeni se snizuje.

Ve vyjimeénych piipadech miZe nedodrZzeni tohoto doporuceni vést k vniknuti
plamene do ventilatoru kompresoru.

Obr. ¢. 8.3a - Doporucena poloha.

12
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8.4. Montaz palivového systému topeni.

Abychom se vyhnuli havarijnim situacim, je nutné pfisné¢ dodrzovat nasledujici
pokyny.
8.4.1. Montéaz nadrze a palivového Cerpadla.

Palivova nadrz by méla byt zajisténa a instalovana tak, aby bylo umoznéno odvéstna
zem palivo, které mliZze unikat z nadrZe, plniciho hrdla a spoju.

Plnici hrdlo palivové néadrze by se nemélo nachazet v prostoru pro cestujici, v
zavazadlovém prostoru nebo v motorovém prostoru. Pokud je plnici hrdlo umisténo na
boc¢ni stran¢ vozidla, nem¢l by zavieny uzavérvycnivat ptes karoserii. Palivo, které miize
pfi plnéni palivové nadrze unikat, nesmi pfijit do kontaktu s vyfukovym systémem a
elektrickym vedenim. Palivo musi byt odvadéno na zem. Upfednostiiovand je instalace
palivového Cerpadla co nejbliz k palivové nadrzi a pod dolni hladinou paliva v palivové
nadrzi.

Aby se zabranilo uniku paliva z palivové nadrze (na zakladé samovolného vytoku) v
piipadé selhani tésnosti palivového Cerpadla, méla by byt palivova nadrzumisténa tak, aby
horni trovein hladiny paliva byla pod palivovou trubkou ohtivace.

POZOR!

Pted zah4jenim topné sezony je nutné zkontrolovat palivovou nadrz. Pokud je palivo v
nadrzi dlouhodobé skladovano (napf. z predeslé topné sezony), je nutno ho vypustit! Nadrz
vyplachnéte benzinem nebo petrolejem a nalijte do ni novou motorovou naftu. Tento
postup vede k odstranéni sedimentu, vytvofeného v palivu béhem dlouhodobého
skladovani. Nedodrzeni tohoto postupu muize vést k zanaSeni nebo poruse palivového
cerpadla a zvySené tvorb¢ sazi ve spalovaci komoie.

Topeni PLANAR-9D-12 a PLANAR-9D-24 jsou vybavena palivovym cerpadlem,
jehoz montazni poloha by méla odpovidat zobrazeni na obr. ¢. 8.4a, resp. * 5° z
horizontalni polohy.

\\\ ~+
| WU
o

Vstup Vystup

Al >
|
!

Obr. €. 8.4a Pfipustnd montazni poloha palivového Cerpadla

8.4.2. Plnéni paliva z nadrZe vozidla pomoci zafizeni pro piivod paliva (zatizeni pro
piivod paliva je dodavéano na zakladé zvlastni objednavky).

Zatizeni pro ptivod paliva se instaluje v palivové nadrzi podle obr. €. 8.5
a) Instalace specialni podlozky se zatizenim pro piivod paliva do otvoru nadrze se
provadi podle obr. €. 8.5
b) Pfi montazi palivového potrubi mezi zatfizenim pro piivod paliva a ohfiva¢em je
nutno se fidit dle obr. €. 8.6.
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Pozor!

Pii vytvareni otvoru v palivové nadrzi je nutné dodrZovat bezpec¢nostni
poZadavky pro praci s nadrzi, ktera byla naplnéna horlavym a vybuSnym palivem.
b)

Pouzdrf) pevllivové 5%
nadrze

216
W/ |
1 - Zatizeni pro privod paliva 4 - Podlozka 8 (zmenSena)
2- Matice M8 5 - Specialni podlozka
3 - Podlozka 8 (zvétSena) 6- Tésnici krouzek

Obr. €. 8.5 - Instalace zatizeni pro ptivod paliva.

| |
Ohiivag | ! |

7

1 - palivova nadrz. 5 - spojka

2 - zafizeni pro privod paliva 6 - palivoveé potrubi d, =5 mm
3 - palivove potrubi dy =4 mm 7 - palivove potrubi dy = 2 mm

4 - palivové Cerpadlo

Obr. €. 8.6 Montaz palivového systému topeni pomoci
zafizeni pro piivod paliva.
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8.4.3.  Odebrani paliva pro topeni pomoci roztrojky:
Je ptripustné provadét odebrani paliva z vypoustéciho vedeni paliva pomoci roztrojky

od motoru k nadrzi (zpétné potrubi). Vypoustéci vedeni paliva musi byt odtlakovano a
zakonceno ve spodni ¢asti palivové nddrZe. Instalace roztrojky se provadi podle obr. €. 8.7;

. A-A Ohiivaé
@ ﬁ
0 .
A oY 4 T —
. 0,_, b = ¢ 3
k motoru 2 vypousténi paliva (zpracovani) 0 4000 MM max /
4 B o

1 - palivova nadrz vozidla. 4- palivové potrubi dy = 2 mm
2 - palivové potrubi pro vypousténi paliva 5 - roztrojka

do nadrze (zp&tné potrubi) z motoru

automobilu

3 - spojka 6- palivové cerpadlo

Obr. ¢. 8.7 Schéma instalace palivového systému topeni pomoci roztrojky

Pti instalaci palivového potrubi neni pfipustny ohyb spojovacich kusl. Pii montaZnich
pracich se fez palivového potrubi provadi pouze ostrym nozem dle obr. €. 8.8. V mistech
sefiznuti nejsou piipustna zazeni pritokove Casti palivového potrubi, promackliny a otiepy.

/
i

Spravné Nespravné
Obr. ¢. 8.8 - Rezani potrubi pred instalaci.

POZORI!
1. Palivové potrubi a palivové cerpadlo je nutno chranit pied zahiatim,

neinstalovat je v blizkosti vyfukového potrubi a na motoru.
2. Palivové potrubi, vedouci od palivového cerpadla k ohrivaci topeni, je

nezbytne instalovat tak, aby byl zachovan thel stoupani.
15
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8.5. Instalace elektrického vedeni topeni.

Montaz kabelovych svazkii topeni by se méla provadét podle schéma elektrického
zapojeni topeni (viz obr. €. 4.1). Pii instalaci kabelovych svazkl je tieba vyloucit jejich
zahtati, deformaci a pfemisténi béhem provozu vozidla. Kabelové svazky je tieba
upeviovat plastovymi stahovacimi pasky k jednotlivym komponentam automobilu.

Pokud je nutné zkratit délku kabelového svazku palivového cerpadla, je ptipustné
odfiznout nepotiebnou c¢ast ve stiedu svazku. Mista spojeni kabell je tieba izolovat dvéma
tepelné se smrit'ujicimi buzirkami, které jsou soucasti dodavky.

Pozor! Doporuc¢ujeme provést fez svazku ve vzdalenosti 500-700 mm od obou koncii
gofrované buzirky a pak vyfiznout nadbytecnou cast. Vytahnout vodice, sejmout izolaci ze
vSech koncti, ur€enych pro spojeni vodicli, navléci na vodice smr§tovaci buzirku a spojit
mezi sebou vodice stejné barvy. Namontujte tepelné smrStovaci buzirky tak, aby se spoj
dratu nachazel uprostted trubicky. Ohiejte buzirku a nasad’te ji na obnaZené vodice. Vlozte
vodice do gofrované buzirky a zaizolujte spoj izola¢ni paskou.

Pozor! Instalaci provadéjte s odstranénou pojistkou

Svorkovnice zasuvkovaAMP 282762-1 Zasuvka AMP 929939-1

]

Tésnéni AMP 828904-1
Obr. €. 8.9 - Umisténi svorkovnice a zasuvky pied instalaci

8.6. Instalace a pripojeni oviddaciho panelu.

Ovladaci panel se instaluje v kabin€ nebo v interiéru vozidla na pfistrojové desce nebo
na jiném, pro fidi¢e pohodlném misté.

Zapojeni ovladaciho panelu k ohtivaci se provadi podle schématu elektrického
zapojeni (Obr. €. 4.1).

9 Kontrola topeni po instalaci

9.1. Pii instalaci zajistéte:
- t&snost palivového potrubi palivového systému a utaZeni spojek;
- pevnost elektrickych kontaktl kabelovych svazkil a zatizeni topeni;
9.2. Nainstalujte pojistky 25A.
9.3. Napliite palivové potrubi pomoci zafizeni na docerpani paliva (proddva se
samostatng).
9.4. Zapnéte topeni a zkontrolujte jeho provozuschopnost:
- v rezimu minimalniho vykonu;
- v rezimu maximalniho vykonu.
Proces spusténi zacind kratkym odvétranim spalovaci komory. Potom se spusti proces
vznétu a zahajeni provozu topeni dle nastaveného rezimu.
9.5. Vypnout topeni. Pfi vypnuti topeni, se piivod paliva zastavi a spalovaci komora je
odvétravana.
9.6. Provést spusténi topeni s bézicim motorem vozidla a ovéfit, zda je topeni funkéni.
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Pozor!

1 Pri prvnim spuSténi topeni po jeho instalaci je Zadouci, aby zafizeni na
docerpani paliva doplnilo palivové potrubi aZ po privodni trysku ohrivace. Pokud
zarizeni na docerpani paliva neni k dispozici, je nutno nékolikrat zapnout spusSténi
topeni, aZ dojde k naplnéni palivového potrubi.

2 Je tieba si uvédomit, Ze pri kazdém zapnuti topného rezimu ridici jednotka v
pripadé poruchy spusSténi topenizopakuje pri prvnim pokusu spuSténi topeni v
automatickém rezimu.

10 Doporuceni

10.1. Aby bylo zajisténo spolehlivé fungovani topeni, musi se toto zafizeni zapinat jednou
za mésic po dobu 5-10 minut, a to mimo topnou sezonu, kdy topeni neni v provozu.
Tato operace je nezbytnd k odstranéni viskozniho filmu, usazeného na hnacich
komponentach palivového Cerpadla. Pokud tutooperaci neprovedeme, mize dojit k
selhani topeni.

10.2. Spolehlivy provoz topeni zavisi na druhu pouzitého paliva. Druh paliva se vybira
podle GOST 305-82 v zavislosti na teploté okolniho prostfedi (viz tabulka ¢. 10.1).

Je take pripustné pouzivat smési dle obr. €. 10.
Tabulka ¢. 10.1

Teplota T aliva nebo smési
okolniho prostiedi, ° C ypp
Nad 0 Motorova nafta L-0,2-40 nebo L-02-62 GOST 305-82
0Od 0 az do minus 5 Motorova nafta Z-0,2 minus 35 GOST 305-82

Motorova nafta Z-0,2 minus 35 GOST 305-82 nebo
Motorova nafta Z-0,2 minus 45 GOST 305-82
Niz8i nez minus 20 Motorova nafta A-0,4 GOST 305-82

°cC

a "
PRI Pro letni motorovou naftu

]
-0 .

Od minus 5 do minus 20

Pro zimni motorovou naftu
20
[~ //

[~

-0 0 10 20 30 40 50 60 Yopetroleje

Obr. ¢.10 - Obsah petroleje ve smési s motorovou naftou v zavislosti na teploté okolniho vzduchu.
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V piipadé predcasného pirechodu na palivo pro zimni mésice mize dojit k znecisténi
palivového filtru zatizeni pro piivod paliva v palivové nadrzi (pokud je k dispozici)
a filtru v palivovém cerpadle parafinovymi piisadyami, coz vede k selhani spusténi
topeni nebo k jeho odpojeni béhem provozu.

Pro odstranéni vzniklé poruchy je nutné:

1) demontovat palivové ¢erpadlo z automobilu. Po fixaci pomoci kli¢e (kli¢ 17 mm),
aby se tak zabranilo otoCeni za rovinu A, odSroubujte hrdlo a vyjméte filtr (viz
obr. ¢. 10, béhem odSroubovavani a nasroubovavani hrdla je zakédzano fixovat
palivové Cerpadlo k jinym plocham);

2) vyplachnéte filtr benzinem a profouknéte stlacenym vzduchem,;

3) namontujte filtr do palivového ¢erpadla, pti tom instalaci hrdla provadéjte pomoci
tésniciho tmele, pokud hrdlo nema odpovidajici tésnéni;

4) namontujte palivové ¢erpadlo a proved’te kontrolu provozuschopnosti topeni.

Kulicka Filtr

10.4.
10.5.
10.6.

g

T __ Vstup
1

) Natrubek

Pruzina
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Obr. ¢. 10 — Palivové Cerpadlo

Pravideln¢ sledujte iroven nabiti dobijeci baterie.

Doporucuje se provadét spusténi topeni pi1 uzemnéni.

Pti delsim parkovani nebo odstaveni vozidla se doporucuje odpojit topeni od
napajeciho zdroje (dobijeci baterie), aby nedoslo k jeho vybiti (proudova spotieba
topeni v nefunkénim stavu ¢ini (30 + 40) mA).

11 Mozné poruchy pri spousténi topeni a jejich odstranéni

11.1.

11.2.

11.3.

Poruchy, které mohou byt odstranény vlastnimi silami. Pokud topeni po spusténi

nezacne fungovat, je nutné:

1) zkontrolovat mnozstvi paliva v nadrzi a palivovém potrubi po docerpani paliva;

2) zkontrolovat pojistku 25A;

3) zkontrolovat spolehlivost pfipojeni v konektorech a v pojistkovych
svorkovnicich (je mozna oxidace kontaktil);

Vsechny dalsi poruchy mohou byt urceny poctem bliknuti LED kontrolky na

ovladacim panelu (OP). Pocet blikani a kody poruch jsou uvedené v NP v ¢lanku,

ktery se tyka ovladaciho panelu.

V piipad¢€ vSech poruch, které se vyskytly béhem provozu, kromé téch, které jsou

uvedeny v ¢lanku 11.1, je nutné kontaktovat servis.
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12 Doprava a piechoovavani

12.1. Teplovzdu$né topeni nepiedstavuje pii pfepraveé nebezpeci a miize byt ptepravovano
jakymikoli pfepravnimi prostiedky, vcetné¢ letecké a Zzelezni¢ni dopravy,
zajistujicimi  ochranu zabalenych vyrobkii pied atmosférickymi srazkami a
klimatickymi faktory v souladu s podminkami 5 GOST 15150-69 a mechanickymi
vlivy dle kategorie GOST 23216 -78.

12.2. Podminky piechovavani topeni v obalu vyrobce musi spliiovat podminky pro
pfechovavavani dle 2 GOST 15150-69.

12.3. Doba piechovavani topeni v obalu vyrobce ¢ini

13 Zarucni podminky

13.1. Zaruc¢ni doba po pouzivani vyrobku vyprsi, pokud je splnéna jedna z nasledujicich
podminek:

- doba pouzivani dosahla 24 mésicti po prodeji vyrobku;
- vyrobek vycerpal zaru¢ni Zivotnost - 2000 hodin;

13.2. Pti absenci razitka organizace s uvedenim data prodeje se zaru¢ni doba pocitd od
data vyroby topeni.

13.3. Vyrobce nepiebira odpovédnost za neuplnost a mechanické poskozeni vyrobku po
jeho prodeji.

13.4. Vyrobce zarucuje normalni provoz svych vyrobkill za ptedpokladu, Ze uzivatel splni
a dodrzi vSechna pravidla pro provoz, piepravu a prechovavani vyrobku, uvedena v
této prirucce. Pokud byla porucha zjisténa béhem zarucni doby, bude odstranéna bez
poplatkli. Montaz vyrobku musi provadét organizace, opravnéna vyrobcem. V tomto
piipadé se vypliuje zarucni list ve sloupci "Informace o instalaci".

Zarucni povinnosti se nevztahuji na vady, vznikl¢ z néasledujicich divodu:

- zasah vyS$i moci: uder blesku, poZzar, zaplava, zatopeni, nepfijatelné kolisani
napéti, dopravni nehoda;

- nedodrzeni pravidel provozu, pfechovavani a piepravy;

- instalace, opravy nebo Upravy, jeZ jsou provadény osobami a organizacemi,
které vyrobcem nebyly povéieny provedenim instalace a zdru¢nimi opravami;

- poruchy fungovani topeni v disledku znecisténi spalovaci komory;

- poruchy fungovani elektrického zatizeni vozidla;

- vlastnoru¢né¢ provadénéé¢ opravy vyrobku nebo pouziti neorigindlnich
nahradnich dil.

Seznam organizaci provadéjicich zaruéni opravu produkti Autoterm naleznete
na adrese www.autoterm-europe.com.

Obrat’te se na spole¢nost Autoterm +371 25529999, E-mail: service@autoterm-
europe.com v Rize v LotySsku ohledné jakychkoli otazek technického servisu.
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